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1.0GOLNE ZALOZENIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO
I TRANSPORTU W UKELADZIE ZEWNETRZNYM
WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

1.1. ZAKEADANY ROZWOJ SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W STRATEGICZNYCH
DOKUMENTACH RANGI UNII EUROPEJSKIE]

Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wlaczeniu spotecznemu

Dokument ,Strategia Europa 2020” zostal sporzadzony przez Komisje Europejska w
wyniku reakcji na zaistniate spowolnienie gospodarcze w krajach cztonkowskich na skutek
globalnego kryzysu gospodarczego z roku 2009.

W dokumencie tym zostatly sformulowane trzy priorytetowe Kkierunki dziatan,
zmierzajace do poprawy sytuacji spoteczno-gospodarczej panstw cztonkowskich UE. Sg nimi
nastepujace, powiazane ze sobg, typy rozwoju:

e inteligentny, polegajacy na rozwoju gospodarki opartym o wiedze i innowacje;

e zroéwnowazony, polegajacy na wspieraniu gospodarki, ktéra w sposéb
efektywny korzysta z dostepnych zasobéw, dazacej do wiekszej
konkurencyjnosci oraz bedacej coraz bardziej przyjaznej Srodowisku;

e  sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu, polegajacy na wspieraniu gospodarki o
wysokim poziomie zatrudnienia wraz z zapewnieniem spodjnosci zaré6wno
spotecznej, jak i terytorialnej.

Kazdy z powyzszych priorytetbw zawiera poszczeg6lne, przewidziane do wdrozenia
przez Komisje Europejska oraz kraje cztonkowskie, kierunki dziatan zmierzajace ku poprawie
sytuacji gospodarczo-spotecznej. Pod wzgledem sektora transportu, zdefiniowano nastepujace
cele dla drugiego priorytetowego kierunku dziatan - rozwoju zrébwnowazonego:

e  Projekt przewodni - , Europa efektywnie korzystajaca z zasobéw”:

- Przedstawienie wnioskdéw legislacyjnych  odnoszacych sie do
modernizacji sektora transportu i zmniejszenia jego udziatu w emisji
szkodliwych zwigzkéw wegla, przy jednoczesnym zwiekszeniu
konkurencyjnosci; przewiduje sie dziatania polegajace m.in. na:
tworzeniu infrastruktury sieci mobilnosci elektrycznej, inteligentne
zarzadzanie ruchem (tzw. Inteligentne Systemy Transportowe ,ITS”),
zwiekszeniu efektywnosci operacji logistycznych, promowanie nowych
technologii obejmujacych samochody z napedem hybrydowym i
elektrycznym (dalsze ograniczanie emisji CO, $rodkéw transportu
drogowego, a takze sektora transportu lotniczego i morskiego);

- przyspieszenie realizacji projektdéw majgcych na celu roztadowanie
najwiekszych  notowanych  przecigzen ruchu na  odcinkach
transgranicznych oraz w wezlach intermodalnych (co dotyczy miast,
portow i platform logistycznych);

- stworzenie inteligentnych, zmodernizowanych i w petni skorelowanych
ze soba sieci transportowych oraz energetycznych przy wykorzystaniu
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potencjatu technologii ICT (technologie informacyjno-komunikacyjne) -
dotyczy poziomu krajowego;

- zapewnienie skoordynowanej realizacji projektéw infrastrukturalnych w
ramach sieci bazowej UE, poprawiajac efektywnos$¢ catego systemu
transportowego UE - dotyczy poziomu krajowego;

- skierowanie uwagi na transport miejski, bedacy Zrédtem duzego
zageszczenia ruchu i emisji - dotyczy poziomu krajowego;

e  Projekt przewodni -, Polityka przemystowa w erze globalizacji”:

- dazenie do zapewnienia dostepu sektorowi przemystowemu w Unii do
jednolitego rynku i rynkéw miedzynarodowych za posrednictwem sieci
zaréwno transportowych, jak i logistycznych;

W pozostatych priorytetach skupiono sie na innych stymulantach pobudzajgcych rozwdj
gospodarczy Europy.

Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego

Biata Ksiega jest strategicznym dokumentem Unii Europejskiej w zakresie polityki
transportowej. Zawiera zapisy odnoszace sie do przygotowania europejskiego obszaru
transportu w dalszej perspektywie, dzialan i wizji na rzecz konkurencyjnego i
zréwnowazonego systemu transportu wraz z okre$leniem poszczegélnych ram rozwojowych
oraz wykaz poszczegdlnych inicjatyw w zakresie poprawy efektywno$ci zaréwno
infrastruktury transportowej, jak i funkcjonowania poszczegélnych sektoréw transportu na
terenie Europy. W dokumencie tym podkres$la sie, Ze:

a) transport stanowi fundament spoteczenstwa i gospodarki, bowiem umozliwia
wzrost gospodarczy i tworzenie nowych miejsc pracy, zwiekszenie handlu oraz
dostepnosci geograficznej;

b) transport jest sektorem globalnym i z tego wzgledu efektywne oraz skuteczne
dziatania wymagaja $cistej wspdtpracy miedzynarodowej;

c) sieci transportowe nalezy planowa¢ w sposéb maksymalizujgcy pozytywny ich
wplyw na wzrost gospodarczy i minimalizujacy negatywne skutki dla srodowiska;

d) transport nadal pozostaje znacznym Zrodtem hatasu i zanieczyszczenia powietrza
w skali lokalnej;

e) infrastruktura transportowa ksztattuje mobilnos$¢, ktéra jest ogromnie wazna dla
rynku wewnetrznego, a takze dla jakosci zycia obywateli majgcych prawo do
swobodnego podroézowania;

f) systemy transportowe Europy Wschodniej i Zachodniej nalezy ujednolici¢, aby
mogly w petni odzwierciedla¢ potrzeby transportowe kontynentu i 500 mln
obywateli;

g) transport staje sie coraz bardziej energooszczedny, ale 90% potrzeb
energetycznych UE w tym sektorze zalezy od ropy i produktéw ropopochodnych;

h) coraz trudniej jest pozyska¢ $rodki publiczne na finansowanie infrastruktury i z
tego wzgledu niezbedne jest przyjecie nowego podejscia do finansowania i cen;

i) zatory komunikacyjne sg powaznym wyzwaniem szczeg6lnie na drogach i bardzo
negatywnie wptywajg na dostepnos$c¢ transportowa.
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Stwierdzono, Zze od momentu wydania Biatej Ksiegi w dziedzinie transportu w 2001 roku
osiagnieto wiele sukceséw, zwtaszcza w transporcie drogowym. Przede wszystkim zwiekszono
bezpieczenstwo we wszystkich rodzajach transportu, a transeuropejskie sieci transportowe
przyczynity sie do wzrostu spojnosci terytorialnej UE.

Gtownym celem Biatej Ksiegi opublikowanej w roku 2011 jest osiagniecie celu
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych do roku 2050 o 60%. Stad tez, sformutowano
dziesie¢ wytycznych na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportowego:

1) Redukcja o 50% liczby samochodéw o konwencjonalnym napedzie w transporcie

miejskim do roku 2030; catkowita ich eliminacja z miast do roku 2050; osiggniecie
wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych miastach do 2030 r.

2) Osiggniecie poziomu 40% wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w transporcie
lotniczym do roku 2050, a w transporcie morskim ograniczenie emisji z paliw
ptynnych o 40% (a w miare mozliwosci o 50%) takze do 2050r.

3) Nalezy przenies¢ 30% towarowego transportu drogowego na odlegtosciach
wiekszych niz 300 km na alternatywne S$rodki transportu (kolej, transport wodny
$rédladowy) do roku 2030, zas do roku 2050 powinno to by¢ ponad 50%.

4) Ukonczenie europejskiej szybkiej sieci kolejowej do roku 2050; trzykrotny wzrost
istniejacej sieci szybkich kolei do roku 2030 oraz zachowanie gestej sieci potaczen
kolejowych we wszystkich panstwach cztonkowskich UE; ponadto, do roku 2050
wiekszo$¢ ruchu pasazerskiego na Srednie odleglo$ci powinna odbywac sie za
posrednictwem $rodkéw transportu kolejowego.

5) Stworzenie w pehni funkcjonalnej multimodalnej, og6lnounijnej sieci bazowej TEN-T
do roku 2030; osiggniecie wysokiej jakosSci i przepustowosci tej sieci do roku 2050
wraz z towarzyszacymi jej ustugami informacyjnymi.

6) Potaczenie wszystkich lotnisk objetych siecia bazowa z siecia kolejowa (najlepiej
siecig szybkich kolei) do roku 2050; zapewnienie odpowiedniego dostepu
najwazniejszych portéw morskich z dogodnymi potaczeniami towarowych
przewozow kolejowych oraz, w miare mozliwosci, systemem transportu wodnego
$rodladowego.

7) Wprowadzenie zmodernizowanej infrastruktury zarzadzania ruchem lotniczym
SESAR w Europie do roku 2020 oraz zakonczenie prac nad Wspdélnym Europejskim
Obszarem Lotniczym; wprowadzenie rownowaznych systemow zarzgdzania ruchem
w transporcie ladowym i wodnym (np. ERTMS, ITS, SSN i LRIT, RIS), a takze
wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu nawigacji satelitarnej Galileo.

8) Ustanowienie ram europejskiego systemu informacji, zarzadzania i platnosci w
zakresie transportu multimodalnego do roku 2020.

9) Osiagniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie drogowym do
2050 r.; dazenie do zmniejszenia o 50% ofiar wypadkéw drogowych do roku 2020
(zagwarantowanie przewodnictwa UE w zakresie bezpieczenstwa i ochrony w
odniesieniu do wszystkich sektoréw transportu).

10) Zastosowanie petnych zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy placi” wraz z
zaangazowaniem prywatnego sektora w celu eliminacji zakiécen (szkodliwych
dotacji, wytworzenia przychodéw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji
w dziedzinie transportu).
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Wizja rozwoju systemu transportu okresla m.in. podjecie zintegrowanych dziatan
politycznych w odniesieniu do kazdego z panstw cztonkowskich. Ma to na celu zapobieganie
sytuacjom, w ktéorych wprowadzane w jednym z panstw dyrektywy preferowatyby do
korzystania wylgcznie z samochodéw o napedzie elektrycznym, zas w innym parnstwie
wprowadzatoby sie tylko biopaliwa. Taka sytuacja znaczaco utrudniataby stworzenie
jednolitego systemu, z ktérego spoteczenstwo europejskie miatoby mozliwos¢ swobodnego
korzystania w podrézy po Europie. Gtdwnym celem polityki transportowej w Europie, na
podstawie zapisoOw Strategii Europa 2020 (inicjatywa przewodnia: ,Europa efektywnie
korzystajaca z zasobow) jest zmniejszenie zuzycia przez sektor transportu energii w bardziej
ekologiczny sposéb, bardziej efektywne wykorzystanie nowoczesnej infrastruktury oraz
ograniczanie negatywnego wptywu na S$rodowisko i najwazniejsze zasoby naturalne.
Preferowanym dziataniem jest rowniez nowy wzorzec transportu masowego (pasazerskiego i
towarowego) przy wykorzystaniu najwydajniejszych srodkéw transportu i kombinacji tych
srodkdéw. Przewodnim hastem jest bowiem, by transport indywidualny stanowit ostatnie
ogniwo podroézy (ostatni odcinek trasy). Wymaganym jest, by podréze stawaty sie bardziej
ekologiczne przy jednoczesnym wykorzystaniu technologii informacyjnych, majgcych wptyw
na poprawe ustug i bezpieczenstwa podrézy. Opracowano kilka zatozen, na ktérych podstawie
opierac sie bedzie rozwdj sektora transportu:

e poprawa efektywnosci energetycznej srodkéw transportowych - rozwdj i
wprowadzanie systeméw napedowych zgodnych z zasadg zréwnowazonego
rozwoju,

e poprawa sprawnos$ci dziatania multimodalnych tafcuchéw logistycznych
(gtdwnie w transporcie dalekobieznym),

e poprawa wydajnos$ci transportu i jego infrastruktury poprzez zastosowanie
nowoczesnych systemoéw zarzgdzania ruchem i informacjgq (np. ITS, SESAR,
ERTMS, SafeSeaNet, RIS).

Wizja rozwoju odnosi sie do transportu na $rednie i dalekie odlegtos$ci oraz do transportu
miejskiego. Zaznacza sie, Ze osiggniecie wytyczonych celéw zaleze¢ bedzie zar6wno od panstw
cztonkowskich UE, ich region6éw i miast, ale réwniez od przemystu, partneréw spotecznych i
samych obywateli.

W przypadku transportu na S$rednie odlegtosci (do ok. 300 km) zauwaza sie, Ze
zastosowanie ekologicznych paliw i bardziej zasobooszczednych pojazdéw moze nie rozwigzac
probleméw zattoczonej sieci transportowej. Zaznacza sie, ze w poprawie tego stanu musi
towarzyszy¢ konsolidacja znacznych ilosci towaréw przewozonych na duze odleglosci.
Preferuje sie zatem zwiekszenie wykorzystania rozwigzan multimodalnych opartych na
srodkach transportu wodnego i kolejowego na dalekie odlegtosci. W przypadku transportu
pasazerskiego pozadanym jest zwiekszenie wykorzystania autobuséw i autokaréw, srodkéw
transportu kolejowego i lotniczego. Polepszenie integracji sieci umozliwi wiekszy wybor
$rodkdéw transportu réznych jego systemow. Oczekiwanym jest zwiekszenie powigzan lotnisk,
portow, stacji kolejowych, metra i autobuséw w tzw. platformy potaczen multimodalnych dla
pasazerow (zintegrowane wezty przesiadkowe). Podréze z wykorzystaniem wiecej niz jednego
systemu transportowego powinny by¢ rowniez wspomagane nowoczesnymi systemami
informacji pasazerskiej, w tym gléwnie internetowej i elektronicznej rezerwacji i ptatnosci. Ze
wzgledu na znaczny stopien wykorzystania pojazdéw ciezarowych w transporcie towarowym
na bliskie i Srednie odlegtosci, oprécz stosowania zachet do wyboru alternatywnych gatezi
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transportu (kolej, transport wodny $rédladowy) powinno sie poprawi¢ ich wydajnos¢ poprzez
wprowadzanie proekologicznych rozwigzan konstrukcyjnych (gtéwnie w systemach
napedowych), ale takze stosowanie inteligentnych systeméw transportowych, czy dalszych
srodkéw umacniajacych mechanizmy rynkowe.

Dla transportu na dalsze odlegto$ci wprowadzanie ograniczen dla sektora transportu
drogowego musi nosi¢ za sobg atrakcyjne korzysci w postaci optacalnosci dla rozwigzan
transportu multimodalnego. W tym celu transportowa sie¢ europejska musi posiadac
priorytetowe Kkorytarze transportowe, wykorzystujgce w sposob optymalny zasoby energii
minimalizujgc poziomy emisji oraz wptywu na $rodowisko. Powinno wprowadzac sie
stymulatory pobudzenia spotecznego do czestszego wyboru $rodkéw transportu kolejowego
na Srednie i dalekie odlegtosci w celu poprawy konkurencyjnosci z przewozami drogowymi.
Niezbednymi stang sie przy tym inwestycje z zakresu poprawy jakosci i przepustowosci
infrastruktury kolejowej oraz unowocze$nienie taboru kolejowego. W przypadku wodnych
drég srodladowych zauwazalnym mankamentem jest niewykorzystanie ich potencjatu. Za ich
posrednictwem pozadanym kierunkiem dziatan jest transport towaréw w gigb ladu oraz
utworzenie polaczenia z morzami europejskimi. Z natury rzeczy na dalekie odlegtosci
preferowanymi systemami transportowymi sg transport morki oraz transport lotniczy. W
przypadku lotnictwa, poprawie ulec muszg wydajno$s¢ wykorzystywanych w podroézach
statkoéw powietrznych oraz zarzadzanie ich ruchem. Kierowac sie jednak nalezy rozsadkiem w
tym zadaniu, gdyz niepozadanym jest nadmierne obciazanie sieci w przewozach wewnatrz UE
(mozliwo$¢ zaktdcenia roli Unii jako ,globalnego portu lotniczego”). Pozagdanym natomiast
kierunkiem dziatann w transporcie dalekobieznym jest wykorzystanie transportu lotniczego w
potaczeniach z panstwami trzecimi, ale takze z obszarami Europy nie posiadajgcych dogodnych
potaczen lotniczych. W innych zas przypadkach na Srednie odleglosci role tg powinna
odgrywac szybka kolej. Gléwny nacisk potozony bedzie na niskoemisyjny transport, stad
uwaza sie za konieczne wprowadzenie pionierskiego przemystu lotniczego wykorzystujacego
tego rodzaju paliwa.

Europejski transport miejski w zakresie wymagan o zmniejszeniu oddzialywania na
srodowisko cechuje duze ulatwienie w postaci znacznie wiekszej gestosci zaludnienia oraz
podrdézy na blizsze odlegtosci. Preferowanym dziataniem jest bowiem szeroko dostepny
publiczny transport zbiorowy wraz z uwzglednieniem transportu rowerowego i podrozy
pieszych. Zauwaza sie, Zze w miastach najwiekszymi problemami stajg sie zatory
komunikacyjne, zta jako$¢ powietrza oraz hatas komunikacyjny. Szczeg6lng uwage zwraca sie
réwniez na liczbe wypadkéw drogowych, ktéra w miastach stanowi ok. 69% og6tu. Zaleca sie
stopniowe wycofywanie S$rodkéw transportu o napedzie konwencjonalnym wraz z
preferowaniem proekologicznych pojazdéw. Koniecznym w tym celu bedzie réwniez
stworzenie stosownej infrastruktury do obstugi tych pojazdéw (utworzenie stacji paliw
alternatywnych). W publicznym transporcie zbiorowym kluczowym powinno by¢ jego
zastosowanie na szeroka skale w potaczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie ustug
publicznych, co pozwoli przede wszystkim na zwiekszenie zageszczenia i czestotliwosci tych
ustug. Moze mieé¢ to réwniez wplyw na wzrost popularno$ci korzystania ze S$rodkéw
publicznego transportu zbiorowego. Jednoczesnie na uwadze powinno sie mie¢ bardziej
efektywne zagospodarowanie przestrzenne z uwzglednieniem zapotrzebowania na transport,
by tworzy¢ warunki do podrézy pieszych oraz jazdy rowerem. Celem tego bowiem jest
zintegrowanie miejskiej mobilnosci i infrastruktury. Zauwaza sie, ze wprowadzanie optat
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drogowych w najistotniejszych czeS$ciach miast mozZe podnie$¢ stopien wykorzystania w
podr6zach miejskich $rodkéw publicznego transportu zbiorowego. Standardowe floty
pojazdow obstugi pasazerskiej, takie jak autobusy, takséwki i samochody dostawcze, powinny
by¢ natomiast stopniowo wymieniane na pojazdy z napedami alternatywnymi lub
wykorzystujagce paliwa niskoemisyjne. Wdrazanie natomiast Inteligentnych Systemoéow
Transportowych, zarzadzajacych ruchem w czasie rzeczywistym, przyczyni¢ sie moze do
ograniczenia zatoréw na ostatnich odcinkach podrézy (transportem indywidualnym).
Dodatkowo, stosowanie alternatywnych systeméw napedowych i paliw w pojazdach
ciezarowych moze nie$¢ za sobg zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, dzieki czemu
wiekszos$¢ podrozy realizowanych na potrzeby transportu towarowego odbywac sie bedzie
mogto w nocy. Przyczyni¢ sie to moze do ztagodzenia probleméw zwigzanych z zatorami na
sieci ulicznej miast w okresach komunikacyjnego szczytu porannego i popotudniowego.

Dobrze dziatajgca sie¢ transportowa wymaga znacznego naktadu $rodkéw. Koszt
rozwoju infrastruktury w UE w celu zaspokojenia zapotrzebowania na transport oszacowano
na ponad 1,5 tryliona euro w okresie 2010-2030. Urzeczywistnienie sieci TEN-T wymaga okoto
550 mld euro do 2020 r., z czego okoto 215 mld euro planuje sie przeznaczy¢ na zlikwidowanie
gtownych ,waskich gardel”. Kwota ta nie obejmuje inwestycji w pojazdy, sprzet i
infrastrukture ptatnicza. Szacuje sie, Ze osiggniecie celu w zakresie ograniczenia szkodliwych
emisji z systemu transportu moze wymagac inwestycji w tych dziedzinach rzedu dodatkowego
tryliona euro.

~Laczac Europe”: nowa bazowa sie¢ transportowa UE

Priorytety infrastruktury transportowej w budzecie UE na lata 2014-2020 okre$lone
zostaty w instrumencie pn. ,taczac Europe” (CEF - Connecting Europe Facility). Komisja
Europejska w pazdzierniku 2011 r. przyjeta wniosek dotyczacy przeksztalcenia niespoéjne;j
obecnie struktury drég, linii kolejowych, portéw lotniczych i drég wodnych $rédladowych na
terenie Europy w jednolitg sie¢ transportowg (TEN-T). Obejmuje ona dwie warstwy, tj. sie¢
bazow3g oraz stanowigcg jej rozwiniecie sie¢ kompleksowa.

Sie¢ bazowa obejmie priorytetowo traktowane najwazniejsze potaczenia i wezty TEN-T,
ktére majg by¢ w pelni funkcjonalne do roku 2030. Natomiast sie¢ kompleksowa ma by¢
ukoniczona do 2050r. i obejmie catg UE oraz zapewni dostepno$¢ wszystkich jej regionéw. Oba
poziomy obejmowaé bedg wszystkie rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy, morski
oraz zegluge $rodladowa, jak rowniez platformy intermodalne. Ponadto wytyczne TEN-T
ustanawiajg wspolne wymogi dotyczace infrastruktury TEN-T, z uwzglednieniem bardziej
rygorystycznych wymagan dla sieci bazowej. Na przyktad wysokie normy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w przypadku drég oraz tuneli, muszg obowigzywaé na catej sieci, a
technologia dotyczaca inteligentnych systeméw transportowych musi by¢ ze soba
kompatybilna. Réwniez w przypadku budowy (w przysztosci) infrastruktury punktow
pobierania optat od pojazdow elektrycznych, musza one speinia¢ wspélne normy tak, aby
mozliwe byto ich wykorzystanie przez pojazdy w catej sieci.

Budowa nowej sieci bazowej umozliwi usuniecie ,waskich gardel”, modernizacje
infrastruktury i usprawnienie transgranicznej dziatalnos$ci przewozowej (ruch towarowy i
pasazerski). Ma sie réwniez przyczyni¢ do zdecydowanej poprawy potgczen miedzy réznymi
rodzajami transportu oraz do realizacji unijnych celéw zwigzanych ze zmiang klimatu poprzez
zmniejszenie emisji CO2 pochodzacej z sektora transportu.
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Bazowa sie¢ transportowa ma stanowi¢ trzon systemu transportowego w ramach
jednolitego rynku europejskiego. Stad propozycje finansowe na lata 2014-2020 zaktadaja
takze skoncentrowanie finansowania unijnego w dziedzinie transportu na:

- bazowej sieci transportowe;j,
- uzupelnieniu brakujacych potaczen granicznych,
- likwidacji ,waskich gardel” oraz wspieraniu inteligentnych sieci.

Kompleksowa sie¢ zostanie w znacznym stopniu sfinansowana przez panstwa
cztonkowskie, przy zapewnieniu mozliwosci wsparcia z funduszy transportowych i
regionalnych UE, w tym z nowych innowacyjnych instrumentéw finansowania. Celem jest
zagwarantowanie, aby stopniowo do 2050 r. czas potrzebny ogromnej wiekszo$ci europejskich
obywateli i przedsiebiorcéw na dotarcie do sieci uzupeiniajacej nie byt dtuzszy niz 30 minut.

W ramach wieloletnich ram finansowych na transport przeznaczona zostanie kwota 31,7
mld euro. Stanowi¢ ona bedzie ,kapitat zalgzkowy” pobudzajacy dalsze inwestycje panstw
cztonkowskich na uzupehienia potgczen i powigzan transgranicznych. Kazdy wydatkowany
milion euro pociggnie za soba kolejne 5 milionéw euro od panstw cztonkowskich oraz 20
milionéw euro z sektora prywatnego. Szacuje sie, ze koszt realizacji pierwszej fazy
finansowania sieci bazowej na lata 2014-2020 wyniesie 250 mld euro.

Sie¢ bazowa obejmie:

- 83 gléwne porty lotnicze Europy z potaczeniami kolejowymi i
drogowymi;

- 37 kluczowych portéw lotniczych z potgczeniami kolejowymi do duzych
miast;

- 15000 km linii kolejowych przystosowanych do duzych predkosci;

- 35 duzych projektéw transgranicznych majacych na celu usuniecie
»waskich gardet”.

Sie¢ ta stanowi¢ bedzie site napedowg gospodarki w ramach jednolitego rynku i
umozliwi faktycznie nieograniczony przeptyw towaréw i oséb w Unii. Ustanowiono 9
korytarzy, a kazdy bedzie obejmowa¢: 3 rodzaje transportu, 3 panstwa cztonkowskie oraz 2
odcinki transgraniczne.

W ramach sieci TEN-T przez terytorium obszaru objetego analiza niniejszego
opracowania, trasowana jest autostrada A1 Gdansk—t.6dz, objeta w sieci jako uktad bazowy,
oraz planowane do realizacji w dalszej perspektywie drogi ekspresowe S5 Poznan—Nowe
Marzy i S10 Pita—Ptonsk, objete w uktadzie kompleksowym transportu drogowego. Przez
obszar miasta Bydgoszczy trasowany jest bazowy korytarz linii kolejowej dla przewozéw
towarowych (Inowroctaw—Tczew). Ponadto, z Bydgoszczy w kierunku péinocnym trasowana
jest takze odnoga kompleksowej sieci kolejowego transportu towarowego (Bydgoszcz—Bory
Tucholskie). Rowniez przez obszar miasta Torun trasowana jest linia kolejowa kompleksowej
sieci kolejowego transportu towarowego (Inowroctaw—Itawa). W przypadku pasazerskiego
transportu kolejowego, na tych samych kierunkach, jak dla linii towarowych przewozéw
kolejowych, przebiega kompleksowa sie¢ konwencjonalnych przewozéw kolejowych. Przez
obszar powiatu bydgoskiego i torunskiego nie przebiega sie¢ kolei duzych predkosci.
Nadmieni¢ nalezy, ze miasto Bydgoszcz zostalo wytypowane jako miasto posiadajace tzw. ,Rail
Road Terminal (RRT)”, a zatem platforme multimodalng transportu drogowego z kolejowym.
Réwniez w tym mieScie, znajdujacy sie miedzynarodowy port lotniczy, zostat objety
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kompleksowq siecig portéw lotniczych sieci TEN-T. Sie¢ kompleksowa jest uzupeinieniem
rdzenia sieci TEN-T - sieci bazowe;j.

Priorytetem w ramach instrumentu "Laczac Europe" nie sg niestety drogi w Polsce,
mimo ze pod tym wzgledem Polska pozostaje daleko w tyle za Zachodem. KE w naszym kraju
za priorytet uznata tylko drogi z Bielska-Bialej na Stowacje, potaczenie graniczne z Litwg oraz
droge ekspresowg S3 od Nowej Soli przez Legnice do Czech. Jest to o tyle niezrozumiate, Ze
wedtug szacunkéw GDDKIiA droga ekspresowg z Legnicy do Czech w 2020 r. przejezdzatoby
dziennie zaledwie 9,4 tys. pojazdéw (jest to ponad potowe mniej od przecietnego ruchu na
naszych drogach ekspresowych w 2010r.). W unijnych planach Polske omija takze korytarz
transportowy do panstw Orientu. Na liScie unijnych priorytetéw nie ma takze trasy
wyszehradzkiej, ktéra miata integrowaé transportowo panstwa UE w Europie Srodkowej od
Batkanéw - przez Polske - do Helsinek. Polska moze liczy¢ co najmniej na 4,3 mld euro na
budowe sieci bazowe;j.

Zielona Ksiega w sprawie spdjnosci terytorialnej - przeksztalcenie réznorodnosci
terytorialnej w site

Zielona Ksiega w sprawie spdjnosci terytorialnej jest opracowaniem odnoszacym sie do
problemdw nieréwnomiernego rozwoju poszczeg6lnych obszaréw krajow cztonkowskich UE.
Zapisy tego dokumentu maja zagwarantowac¢ harmonijny rozwoj catego terytorium Unii,
Zapewniajac m.in.:

e koordynacje polityki rozwoju,
e  poprawe warunkéw bytowych,
e promowanie miast konkurencyjnych na skale globalng i realizujacych zasade
zZréwnowazonego rozwoju,
e rozwigzywanie probleméw wykluczenia spotecznego (np. w zaniedbanych
cze$ciach miast),
e poprawe dostepu do edukacji, opieki zdrowotnej itp.
Kluczowym przy tym, jak zauwaza Komisja Europejska, jest wykorzystywanie wspoélnych
atutdéw poszczeg6lnych rejonéw w celu zapewnienia skoordynowanego i zréwnowazonego
transferu idei oraz technologii, ale réwniez towardw, ustug, czy kapitatu. Gtéwna mysl
spojnosci terytorialnej polega zatem na budowie mostéw pomiedzy:
- wydajnoscig ekonomiczng,
- spdjnoscia spoteczng,
- réwnowagg ekologiczna,
obracajgc polityke zrownowazonego rozwoju w centrum jej dziatania.

Sie¢ osadnicza w Unii Europejskiej posiada okoto 5000 miast i miasteczek (o liczbie
mieszkancéw 5 000+50 000) oraz prawie 1 000 duzych miast (o liczbie mieszkancow powyzej
50 000). Osrodki te charakteryzuje silne absorbowanie dziatalnosci gospodarczej, spotecznej i
kulturowej. Jednoczes$nie, wartym podkreslenia jest, ze zaledwie 7% ludnos$ci mieszka w
miastach o tgcznej liczbie mieszkanicow powyzej 5 mln, gdzie dla poréwnania w USA jest to
25% ludnosci. Bezposrednio przektada sie to na jako$¢ zycia mieszkancow UE. Majac to na
uwadze, harmonijny i zréwnowazony rozwdj spojnosci terytorialnej ma na celu wilasciwe
wykorzystanie zasobdéw, lub osiagniecie korzys$ci ekonomicznych z mniejszej gestosci
zaludnienia oddziatujgc w spos6b korzystny na Srodowisko.
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Jednym z priorytetowych dziatan w zapewnieniu odpowiedniego poziomu spdjnosci
terytorialnej jest tworzenie potaczen miedzy poszczegélnymi terytoriami przezwyciezajac
napotykane niedogodno$ci. Nie chodzi tu jedynie o zapewnienie dogodnych potaczen w
zakresie transportu intermodalnego. Wymaganym jest przede wszystkim zapewnienie
wtaséciwej dostepnosci do ustug takich jak:

- ochrona zdrowia,

- edukacja,

- szerokopasmowy internet,
oraz niezawodne polgczenia z siecig energetyczng, a takze silne zwigzki pomiedzy
przedsiebiorstwami i osSrodkami badawczymi. Na uwadze nalezy mie¢ takze zrownowazone
Zzrodta energii. Kluczowym jest réwniez rozwigzanie potrzeb grup spotecznych w gorszym
potozeniu. Dostep do tych ustug jest niewatpliwie problematyczny dla ludnosci bytujacej na
obszarach wiejskich. Dostrzega sie zatem potencjat rozwoju technologii informacyjno-
komunikacyjnych w zapewnieniu dostepnosci do tych ustug.

Zintegrowanie systemoéw transportu obejmuje przede wszystkim budowe drég lub
potaczen kolejowych pomiedzy miastami, tworzenie infrastruktury transportu srédlagdowego,
rozwoj sieci transportu intermodalnego oraz stosowanie zaawansowanych systemdéw
zarzadzania ruchem. Zauwaza sie natomiast, ze w nowych panstwach cztonkowskich dobre;j
jakosci potagczenia kolejowe s3 rzadkosScig, za$ przemieszczanie sie po drogach
miedzymiastowych charakteryzuje znacznie wiekszy naktad czasu, anizeli w przypadku
»JUE-15". W zdecydowanej wiekszoS$ci panstw cztonkowskich linie kolejowe nie sg takze w
stanie obstugiwa¢ taboru wysokiej predkosci i czesto wymagane s3 prace remontowe tej
infrastruktury. Nier6wnomierno$¢ jako$ciowa drugorzednej sieci drédg oraz publicznego
transportu zbiorowego natomiast sprowadza sie do wiekszej czasochtonnosci w dojezdzie do
portéw lotniczych. Réwniez sektor transportu morskiego wykazuje zbyt mate jego
wykorzystanie (nie jest rozwiniety w wystarczajagcym zakresie). Polityka transportowa ma
zatem niezaprzeczalny wplyw na spdjnos¢ terytorialng i odgrywa bardzo wazng role w
podnoszeniu jako$ci potgczen z regionami w mniejszym stopniu rozwinietymi.

Zielona Ksiega w kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie

Na terenie catej Europy notowany jest wzmozony ruch miejski, w szczegdélnosci w
okresie szczytow komunikacyjnych w centralnych czes$ciach miast, co powoduje state zatory,
skutkujgce m.in. op6znieniami, czy zanieczyszczeniem powietrza. Jak obliczono, w wyniku tego
zjawiska gospodarka europejska traci corocznie prawie 100 mld euro (1% PKB UE). Populacja
ludnosci UE w 60% zamieszkuje obszary miejskie, na ktérych powstaje nieco ponizej 85% PKB
UE. Miasta majg zdolno$¢ sity napedowej gospodarki europejskiej stanowigc jednoczes$nie
srodowisko zycia zdecydowanej wiekszosSci populacji europejskiej. Stad tez tak pozadanym jest
poprawa warunkow zycia na tych obszarach do jak najwyzszego poziomu, rozwazajac przy
tym kwestie mobilnosci.

Ruch w miastach przyczynia sie do powstawania zanieczyszczen powietrza oraz
niepozadanego hatasu komunikacyjnego. Drogowy transport miejski odpowiada za 40% emisji
CO2 oraz 70% emisji pozostatych zanieczyszczen. Na sieci ulicznej corocznie takze ros$nie
liczba wypadkéw drogowych. Zauwaza sie, ze lokalne wiadze nie sg w stanie poradzi¢ sobie z
problemami, takimi jak zmiana klimatu (globalne ocieplenie), wzrost zachorowan, czy waskie
gardta w ‘tancuchach logistycznych. Stad tez pozadanym jest wspdipracowanie i
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koordynowanie dziatan na poziomie europejskim, co wymaga oczywiScie zaangazowania
wysitku na wszystkich poziomach: lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim.

Szczegdlng uwage zwraca sie na nowe podej$cie do rozumienia mobilno$ci w miescie.
Proponuje sie przede wszystkim optymalizacje wykorzystywania réznych $rodkéw transportu
w podrozach oraz tworzenie wspotmodalnosci pomiedzy réznymi Srodkami publicznego
transportu zbiorowego wraz z uwzglednieniem takséwek i transportu na Zadanie, a takze
réznymi rodzajami transportu indywidualnego - w tym podréze piesze.

W zakresie zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego dostrzega sie ogromne
wyzwanie, polegajace na kompromisie pogodzenia ze sobg rozwoju gospodarczego miast i
dostepu do nich z uwzglednieniem poprawy poziomu zycia i ochrony srodowiska. Z tego tez
wzgledu konieczne jest podjecie wspélnych dziatan na rzecz poszukiwania ambitnych i
innowacyjnych rozwigzan dla transportu miejskiego, zapewniajac mniejsze zanieczyszczenie
miast, tatwiejszy dostep do nich oraz uptynnienie ruchu ulicznego. Aby sprosta¢ tym
wyzwaniom, zapisano w Zielonej Ksiedze kilka kierunkéw dziatan:

e W kierunku ptynnego ruchu w miastach:

- dostrzezono brak jednolitego rozwigzania pozwalajgcego na ograniczenie
zatorow ulicznych; postanowiono jednak propagowaé rozwigzania
promujgce podrdéze alternatywne wobec podrdézy prywatnym
samochodem osobowym z uwzglednieniem wzrostu ich bezpieczenstwa
(podréz piesza, jazda rowerem, motocyklem lub skuterem, $rodkami
publicznego transportu zbiorowego), ale réwniez podréze kombinowane
z wykorzystaniem roéznych sSrodkéw transportowych, wspierajac
wspoétmodalno$é; w wyniku walki z zatorami ulicznymi wtadze miast
powinny wprowadza¢ takze inteligentne i adaptacyjne systemu
zarzadzania ruchem;

- podrdz piesza oraz jazda rowerem powinna sta¢ sie bardziej atrakcyjna
dla mieszkancéw; w tym celu wtadze miasta powinny stawia¢ na budowe
odpowiedniej do tego infrastruktury; powinny réwniez powstawaé
inicjatywy w miastach, firmach i szkotach, majace na celu promocje tego
typu podrézy, np. poprzez gry zwigzane z ruchem ulicznym, ocene
bezpieczenstwa drogowego lub pakiety edukacyjne;

- zadaniem jest réwniez optymalizacja wykorzystania prywatnego
samochodu osobowego w podrdzy - np. poprzez wspollne uzytkowanie
jednego samochodu (tzw. car-sharing); ma to na celu promowanie
podrézy w sposob racjonalnego wykorzystania pojemnosci samochodu
osobowego (chociazby poprzez wspdlne dojazdy) - zwiekszajac liczbe
przewozonych przez nie pasazeréw; innymi mozliwo$ciami sa réwniez:
telepraca, telezakupy (tzw. wirtualna mobilnos¢);

- sugeruje sie rowniez wdrazanie odpowiedniej polityki z zakresu
parkowania i wprowadzania ograniczen dla ruchu samochodéw
osobowych w centrach miast; optaty parkingowe mogg skutkowac¢ w
okresie dtugoterminowym do zniechecenia do korzystania z prywatnych
Srodkéw transportowych (odpowiednia taryfa parkingowa powinna
polega¢ na bezptatnych parkingach na peryferiach oraz zastosowania
wysokich optat w obszarach centralnych); zwraca sie tu uwage réwniez
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na mozliwo$¢ organizacji parkingéw typu ,Park&Ride” (zaparkuj wtasny
$rodek transportu i jedZ komunikacja miejska) - tego typu parkingi moga
przyczyni¢ sie do zachet w podrézy kombinowanej, co pozwoli na
odciazenie centrow miast;

zwrocono takze uwage na fakt stosowania optat wjazdowych do miast, tj.
Londyn czy Sztokholm, ktére to w sposéb pozytywny wykazaty ptynnosé
ruchu ulicznego; réwniez zastosowanie modutéw zarzadzania ruchem ITS
pozwala na optymalizacje planowanej podro6zy oraz prostsze zarzadzanie
popytem transportowym; innowacyjne rozwigzania, jak np. w Barcelonie
(,ruchome wydzielone pasy ruchu” dla autobuséw, czyli o zmiennym
kierunku ruchu dla danej grupy pojazdéw w zaleznosci od pory dnia)
takze przyczyniaja sie do ograniczania presji na ograniczong ilos¢
przestrzeni dla ruchu miejskiego;

transport towarowy w mieScie wymaga powigzania pomiedzy
transportem dalekobieznym a dystrybucja towaréw na poziomie
lokalnym do miejsc ich przeznaczenia (przy zastosowaniu mniejszych,
bardziej ekologicznych i ekonomicznych pojazdéw w dystrybucji
lokalnej); dazy¢ powinno sie do ograniczen przewozéw towardéw poprzez
$rodki transportowe wykonujgce dalekobiezny transport towaréw;
skonsolidowana dystrybucja na obszarach miejskich wymaga
efektywnego planowania tras kurséw w celu unikania przejazdéw ,na
pusto”;

dostrzega sie rowniez mozliwo$¢ nadzorowania transportu towarowego
na podobnej zasadzie, jak w przypadku publicznego transportu
zbiorowego, ktory zazwyczaj nadzorowany jest przez wtasciwy organ
administracyjny; transport towarowy pozostaje w gestii sektora
prywatnego, stad lokalne wladze wszelkie kwestie logistyczne zwigzane z
transportem o0s6b i towaréw powinny traktowa¢ jako jeden - wspoélny
system logistyczny.

W kierunku zielonych miast:

wprowadzanie nowych technologii w konstrukcjach konwencjonalnych
silnikébw spalinowych przyczynia sie do bardziej ekologicznych
rozwigzan; rowniez stosowanie katalizatoréw oraz filtréw czastek statych
niesie za soba znaczng poprawe w zakresie redukcji emitowanych
zanieczyszczen; stosowanie stopniowego zaostrzania norm czystoSci
spalin dotyczacych eksploatacji pojazdow silnikowych prowadzi¢ moze
do ciggtej modernizacji lub wycofywania z eksploatacji pojazdéw
wykazujacych silne zanieczyszczenia zatruwajace $srodowisko; podejscie
to powinno by¢ stosowane w szerszym zakresie do celow transportu
miejskiego, wykorzystujac pojazdy ekologiczne i energooszczedne;
promowa¢ powinno sie odpowiedni system zachet do =zakupu i
eksploatacji przez wtadze publiczne tego typu Srodkéw transportowych;
priorytetem réwniez sta¢ sie powinno wyrazne stawianie ograniczen dla
pojazdéw wykazujacych najwieksze zanieczyszczenie $rodowiska z
jednoczesnym uprzywilejowaniem srodkéw o niskiej emisji;
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powyzej sformutowane zadania mozna wprowadza¢ chociazby poprzez
stosowanie ,ekologicznych zamoéwien publicznych”; dostrzega sie tu
mozliwe rozwigzania w postaci internalizacji kosztow zewnetrznych w
trakcie catego okresu zywotno$ci Srodka transportowego, bedacego
przedmiotem przetargu, zwigzanych z: emisjg CO; i czgstek statych, czy
zuzyciem energii - jako dodatkowe kryterium udzielenia zamoéwienia;
daje to mozliwg przewage konkurencyjng najbardziej ekologicznym i
energooszczednym Srodkom transportowym przy jednoczesnym
minimalizowaniu kosztéw ogolnych; zwraca sie réwniez uwage na
mozliwo$¢ stosowania pierwszenstwa pojazdom speiniajagcym najnowsze
normy czystosci spalin (EURO);

zacheca¢ powinno sie réwniez kierowcoéw do ekologicznego stylu jazdy
(zmniejszenie zuzycia energii) - co dotyczy gtownie szk6t nauki jazdy
oraz kurséw dla kierowcéw zawodowych; w tym zakresie upatruje sie
réwniez pozytywnego wplywu inteligentnych systeméw transportowych
zarzadzajacych ruchem ulicznym oraz ,inteligentnych” samochoddéw
(wyposazonych m.in. w elektroniczne urzadzenia wspomagajace jazde);
kluczowym jest réwniez ujednolicenie wytycznych stosowania stref
ograniczonego ruchu dla pojazdéw indywidualnych (w tym stref objetych
optata za wjazd lub ograniczeniem normy emisji spalin); ma to na celu
minimalizowanie ryzyka powstania na terenie Europy rozproszonych
stref miejskich z ‘nowymi granicami’; dodatkowo, proponuje sie réwniez
wprowadzenie europejskiego rejestru wszystkich pojazdow, dzieki czemu
mozliwe stanie sie prowadzenie na poziomie UE dodatkowej analizy
transgranicznych srodkow monitorowania wykroczen na terenach miast;

e W kierunku bardziej inteligentnego transportu miejskiego.

za gléwny nurt w poprawie stanu zattoczenia ulic zaleca sie
przetwarzanie danych o ruchu i podrézy, ktére stanowi¢ mogg zrédio
informacji, pomocy i dynamicznej kontroli transportu dla podréznych i
kierowcéw oraz =zarzadzajacych siecia uliczna, operatorow i
przewoznikdw transportowych; zwrdcono uwage, ze dotychczas
implementowane systemy ITS opracowywane s3 bez odpowiedniego
uwzgledniania interoperacyjno$ci, co wplywa na zmniejszenie
skutecznego zarzgdzania mobilno$cig w miescie;

uwaza sie, ze w najblizszej perspektywie moduly ITS, odpowiedzialne za
zarzadzanie ruchem, bedg wykazywaly wieksza efektywno$¢ pracy
poprzez zastosowanie ulepszonych aplikacji dzieki systemowi
satelitarnemu Galileo (bardziej doktadne lokalizowanie pojazdow w
przestrzeni);

dla publicznego transportu zbiorowego ITS oznacza przede wszystkim
skuteczng metode zarzadzania popytem na jego ustugi (pobieranie optat,
zarzadzanie flota, systemy sprzedazy biletow, systemy informacji
podréznej itp.); za wilasciwe uznaje sie wprowadzanie dodatkowych
modutéw odpowiedzialnych za wymiane danych pomiedzy tymi
aplikacjami zwiekszajac, interoperacyjnos$¢ catego systemu; dziatania te
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powinny opiera¢ sie na  stosowaniu inteligentnych  kart,
interoperacyjnych dla poszczegélnych systemdédw transportowych, dla
poszczegdlnych obszaréw, a w dlugoterminowej perspektywie rowniez
dla réznych krajow; zalecanym jest réwniez zréznicowanie stawek w
zalezno$ci od okresu (np. od godziny szczytu komunikacyjnego lub poza
jego godzinami) lub docelowej grupy uzytkownikéw;

krytycznym czynnikiem decydujgcym o mobilno$ci w obszarze miejskim
jest mozliwo$¢ swiadomego wyboru przez podréznego danego rodzaju
$rodka transportowego oraz czasu podrozy; uznaje sie, ze ITS pozwoli
uzyska¢ dodatkowa przepustowo$¢, co ma Kluczowe znaczenie przy
czestym braku przestrzeni pod rozbudowe istniejacych uktadow
transportowych; rozwigzania ITS moga znalezé =zastosowanie w
sprawnym zarzadzaniu w powigzaniach pomiedzy siecig taczaca strefy
miejskie z podmiejskimi; interakcja pojazdow z infrastrukturg,
dynamiczne planowanie trasy oraz systemy wspomagajace kierowcéw
przyczyni¢ sie moga rowniez do bardziej efektywnej dystrybucji towaréw
w miastach; stad tak pozadanym jest, by wtadze lokalne oraz sektor
prywatny angazowaty sie w pelni do implementacji i uzytkowania
aplikacji i ustug modutéw ITS.

e W kierunku dostepnego transportu miejskiego:

zwrdcono szczeg6lng uwage na konieczno$¢ ochrony podstawowych
praw pasazerdw korzystajacych z réznych systeméw transportowych, w
tym gtéwnie na prawa pasazeréw o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
postulowane jest bowiem, by transport zbiorowy spetniatl potrzeby w
zakresie podstawowej mobilno$ci - a zatem byt tatwo dostepny; nalezy
mie¢ to na uwadze, gdyz spoteczenstwo starzeje sie i oczekuje bardziej
przyjaznych i inteligentnych rozwigzan w zakresie mobilnosci; dazy¢ tu
nalezy przede wszystkim do konkurencyjnosci czasowej publicznego
transportu zbiorowego wobec podrdézy odbywanych prywatnym
$rodkiem transportowym (gtéwnie samochodem osobowym);

w ramach tworzenia odpowiednich ram prawnych w UE, stosowane s3
dwie dyrektywy w sprawie zamowien publicznych na ustugi transportu
autobusowego i tramwajowego (Dyrektywa 2004/17/WE oraz
Dyrektywa 2004/18/WE z dnia 31 marca 2004 r.); natomiast
zapewnienie wiekszej przejrzystosci ustug transportowych jest mozliwe
przez wprowadzenie nowego rozporzadzenia, ktére pomdc moze rowniez
poprawi¢ jako$¢ i efektywno$¢ transportu (Rozporzadzenie w sprawie
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) 1191/69 oraz
1107/70 - miedzynarodowy plik 2000/0212 (COD)); przytoczone
dyrektywy, jak i rozporzadzenie pozwalaja wiasciwym organom na
samodzielng realizacje ustug o charakterze uzytecznosci publicznej lub
ich zlecanie firmom zewnetrznym na drodze przetargu - stosujac kryteria
wyboru co do zdolnoSci przewozowej oraz kryteria udzielenia
zamoOwienia co do jako$ci §wiadczonych ustug;
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w drodze innowacyjnych rozwigzan sugeruje sie rdéwniez mniej
kosztowne rozwigzania w transporcie zbiorowym, jak np. szybki
transport autobusowy - alternatywny dla Kkapitalochtonnej sieci
tramwajowej lub metra; jednym z preferowanych rozwigzan, mozliwym
do rozpropagowania, jest wykorzystanie ekologicznych taksowek w
laricuchu transportu zbiorowego przy jednoczesnym zastosowaniu ITS;
uwage zwrdcono rowniez na miasta potozone w konglomeracjach
miejskich, zmagajace sie z wyzwaniem sprostania oczekiwan w zakresie
lepszej dostepno$ci do otaczajacych je obszarow funkcjonalnych
uczestniczacych w rozwoju metropolii; zauwaza sie, ze niekontrolowany
rozwo0j miast zmniejsza gesto$¢ zaludnienia i izoluje przestrzen
(rozproszenie obszaréw mieszkalnych, miejsc pracy wypoczynku itp.), co
w konsekwencji skutkuje zwiekszonym zapotrzebowaniem na transport;
utrudnia to réwniez uruchamianie systemdéw publicznego transportu
zbiorowego $wiadczacego ustugi na odpowiednio wysokim poziomie
jako$ci, nie przyciggajac pozadanej liczby uzytkownikéw (wzrasta
réwniez czynnik wykluczenia spotecznego na skutek zmniejszonej
dostepnosci do ustug publicznych); stad tez preferowanymi
rozwigzaniami dla stref podmiejskich s3a rozwigzania transportu
zbiorowego na zadanie lub przewozy przecinajgce potaczenia zazwyczaj
rozchodzace sie promieniscie i obstugujace centralne cze$ci miast;

w zakresie transportu miejskiego oczekiwanym jest koordynowanie prac
pomiedzy poszczegélnymi organami wtadz, co powinno przyniesé
pozadane efekty w postaci potgczenia polityki sektorowej obejmujace;j
rézne dziedziny dziatalno$ci (planowanie przestrzenne, transport,
sprawy gospodarczo-spoteczne itp.); solidna podstawa poprawy
mobilnos$ci sg réwniez tzw. ,plany mobilnosci” obejmujace szersze
konurbacje w zakresie transportu oséb i towaréw zaréwno w miastach,
jak i na ich przedmiesciach; koniecznym jest jednak utworzenie
odpowiednich struktur organizacyjnych w celu uproszczenia tworzenia i
wdrazania takich planow.

W kierunku bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego:

europejska polityka bezpieczenstwa drogowego obejmuje kwestie
zaréwno behawioralne, jak i zwigzane z pojazdami i infrastrukturg; w
celu poprawy poziomu bezpieczenstwa Komisja jest zobligowana do
dalszego propagowania najlepszych rozwigzan dla podniesienia
bezpieczenstwa, a takze podjecia bardziej intensywnego dialogu ze
stronami na poziomie lokalnym i regionalnym oraz panstwami
cztonkowskimi w kwestii nowych technologii oferowanych przez ITS;
postuluje sie organizowanie specjalnych kampanii w zakresie
bezpieczenstwa drogowego oraz specjalne inicjatywy o charakterze
edukacyjnym dla mtodych ludzi z uwzglednieniem promocji bezpiecznych
zachowan ws$rod rowerzystow; sugerowanym jest rowniez podjecie
dziatan przez UE, upowszechniajacych stosowanie urzadzen do
wykrywania wykroczen drogowych na terenach miast;
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- ogromne znaczenie w zwiekszeniu poczucia bezpieczenstwa i pewnosci
poruszania sie ma wysokiej jakosci infrastruktura (w tym gléwnie
solidnie wykonane chodniki dla ruchu pieszych i $ciezki rowerowe); nie
pominieto takze kwestii widzialnosci, ktéra polepszy¢ mozna poprzez
stosowanie lepszego jako$ciowo o$wietlenia ulicznego;

- wspolne uzytkowanie infrastruktury przez niechronionych i chronionych
uzytkownikéw ulic wywiera presje na wprowadzanie bardziej
bezpiecznych pojazdéw, ktére wyposazone sg w nowoczesne technologie
i urzadzenia, np. zwiekszajgce widoczno$¢ w nocy, systemy ostrzegajace
przed zderzeniami, zasnieciem za Kierownica itp.

1.2. ZAKEADANY ROZWOJ SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W STRATEGICZNYCH
DOKUMENTACH RANGI KRAJOWE]

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030 (DSRK)

Wskazane w dokumencie kierunki dziatan zostaty podporzadkowane schematowi trzech
obszar6w strategicznych:

e  konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacji):

innowacyjno$¢ gospodarki i kreatywno$¢ indywidualna,
Polska cyfrowa,
- Kkapitat ludzki,
- bezpieczenistwo energetyczne i Srodowisko,

e rdéwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji):
- rozwodj regionalny,
- transport,
o efektywnoSci i sprawno$ci panistwa:

- kapitat spoteczny,

- sprawne panstwo.
Bardzo duza wage w DSRK przywigzano geografii i generacji rozwoju - jako kluczowe
elementy rozwoju kraju do 2030 roku. Fundamentalnym zagadnieniem jest bowiem
nieréwnomierno$¢ tempa rozwoju pomiedzy poszczeg6lnymi obszarami panstwa. Docelowym
dziataniem, wyartykutowanym w spos6b bardzo wyrazny, jest dazenie do szerokiej sieci
obszaréw metropolitarnych powigzanych wspélnymi funkcjami, co nazwano ,policentryzmem
metropolii sieciowej”. Niezaprzeczalnym jest natomiast kluczowe znaczenie miasta
stolecznego Warszawy oraz jego prestiz w uktadzie konkurencji europejskiej wobec
pozostatych duzych miast Polski. W perspektywie 2030 roku wazna rola bedzie pomniejszanie
skali zréznicowan (np. w jakoSci Zycia, potencjale wzrostu itp.) pomiedzy poszczegdlnymi
czeSciami Polski. W mys$] DSRK, nalezy dazy¢ do terytorialnego réwnowazenia rozwoju,
skupiajgc sie na wzmacnianiu proceséw integracyjnych oraz powigzan funkcjonalnych.
Obecnie stolica kraju obejmuje relacje miedzy Wroctawiem oraz metropolitarnymi obszarami
miast Krakowa i Katowic. Pozostate za$ obszary funkcjonalne dziatajg poza tymi powigzaniami.
W celu dazenia do silnego powigzania ze sobg miast, konieczne bedzie wypracowanie nowych
zasad polityki miejskiej. Docelowy obraz Polski w 2030 roku wyglada¢ powinien jak na
rys. 1.1., gdzie w sposéb widoczny zauwaza sie tzw. zreby metropolii sieciowej.
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Rys. 1.1. Kierunki dziatan polityki przestrzennej w ramach mechanizmu terytorialnego
réwnowazenia rozwoju
(zrédto: Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030)

Za kluczowe w osiagnieciu wskazywanego poziomu integracji oraz powigzan funkcjonalnych
uznaje sie dziatania inwestycyjne, ktére bedg gwarantowaty dojazd w najkrétszym czasie do
osrodkow wojewddzkich mieszkancéw danych regionéw kraju. Mobilno$¢, w szczegolnosci
wahadlowa (dojazdy do i powroty z miast) wraz z dywersyfikacja Zrédet zatrudnienia, a takze
jego typow, sprzyja¢ beda usamodzielnianiu ekonomicznemu rodzin. Zwrécono uwage, ze
mozliwe bedzie to po wzmocnieniu potencjatu rozwojowego osrodkéw lokalnych, co wymaga
zar6wno wyrdwnania poziomu cywilizacyjnego obszaré6w mieszkalnych na réznych obszarach,
rozwoju ustug dobra publicznego (poprawy jakosci, standaryzacji, dostepu), rozwoju i pelnego
wykorzystania sieci teleinformatycznych, jak réwniez wyzszego poziomu zréznicowania i
jakosci szkét wyzszych, rewitalizacji obszaréw miejskich, wspierania rozwoju obszaréw
wiejskich oraz zwiekszenia udziatu kapitatu przedsiebiorstw i prywatnego w finansowaniu
badan i innowacji. Nadmieni¢ nalezy, ze DSRK przewiduje znaczacy wzrost wydatkow w
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infrastrukture publiczng. Zauwazono, Ze aby sprosta¢ wypetnieniu kluczowych luk dzielgcych
Polske od najbardziej rozwinietych panstw UE, wymaganym bedzie utrzymanie przez ok. 20 lat
prowadzenia prac inwestycyjnych w infrastrukture, w tym transportowg, na poziomie o okoto
1,5-2% PKB wyzszym niz w latach 2000-2009.

Dokument ponadto dzieli sie na poszczegdlne dziaty charakteryzujace cele strategiczne i
kierunki interwencji wobec wyzej wymienionych kierunkéw. W obszarze réwnowazenia
potencjatow rozwojowych regionéw znajduje sie cel nr 9 - bezposrednio zwigzany z trescia
niniejszego opracowania. PoSwiecony on jest opisowi zwiekszenia dostepnosci terytorialnej
Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego. Podstawowym zadaniem w tym obszarze jest krajowe nasycenie
infrastrukturg (drogami, koleja, lotniskami) wraz z zoptymalizowaniem procesu zarzadzania
transportem poprzez stworzenie modelu finansowego taczacego:

- budzet panstwa,

- $rodki UE,

-  pienigdze z rynku kapitalowego,

- pienigdze od inwestoréw prywatnych lub kreujacych sie nowych
instrumentéw gwarancji kredytowych.

W drugiej za$§ dekadzie wprowadzenie modelu samofinansowania systemu transportowego
taczy¢ powinno optaty uzytkownikéw i przychody z podatkéw ogélnych.

Dziedzinie transportu przypisuje sie coraz to nowsze zadania, wedtug ktérych sprosta¢
ona bedzie musiata nowym trendom, oczekiwaniom i wymaganiom spoteczefistwa. Sg nimi
przede wszystkim wymagania zwigzane z oszczednos$cia czasu oraz elastycznoscig
przemieszczania sie. Waznym jest rowniez odpowiednie wykorzystanie czasu spedzanego w
podrdzy. Transport powinien by¢ ponadto dostosowany do oczekiwan réznych grup ludnosci,
zarowno zawodowych, jak i wiekowych. Gwarancja pewno$ci i niezawodno$ci bedzie
odgrywata kluczowa role dla sprawnej logistyki zaopatrzenia i optymalnego planowania
dziatalno$ci gospodarczej. Stad tez kierunkami interwencji, wskazanymi w Dilugookresowe;j
Strategii Rozwoju Kraju, sa:

e sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu
transportowego:

- modernizacja, rewitalizacja, budowa, przebudowa i rozbudowa linii i
infrastruktury kolejowej (w tym dworcéw kolejowych), kompleksowa
modernizacja i/lub wymiana taboru kolejowego, poprawa systemu
organizacji i zarzadzania w sektorze przewozow kolejowych;

- modernizacja, rozbudowa i utrzymanie catej sieci drég krajowych
(gtéwnie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN-T);

- modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk oraz infrastruktury
nawigacyjnej, portowej, a takze drog wodnych $rdédladowych w celu
osiagniecia parametrow eksploatacyjnych;

- modernizacja infrastruktury dostepu do portéw zaré6wno od morza, jak i
ladu (drogi i koleje) oraz infrastruktury dostepu do lotnisk;

e zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem tranportowym:

- wprowadzenie  docelowego modelu Inteligentnych  Systeméw
Transportowych w zakresie zarzadzania ruchem drogowym oraz
powigzanie go z funkcjonujgcymi systemami lokalnymi;
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kompleksowa zmiana modelu finansowania systemu transportowego
(wykorzystanie r6znych srodkéw finansowych);

wdrazanie optat za korzystanie z sieci drogowej (sterowanie popytem na
transport,  pozyskiwanie @ Srodkbw na  przyszie inwestycje
infrastrukturalne);

wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcow
infrastruktury réznych sektoréw transportu do wspoétpracy w zakresie
planowania i realizacji inwestycji;

wprowadzenie regulacji prawnych umozliwiajacych integracje taryfowa,
biletows i infrastrukturalng réznych gatezi transportu;

udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych:

budowa obwodnic duzych miejscowos$ci, wdrozenie programu
uspokojenia ruchu na drogach trasowanych przez miasta i mate
miejscowosci, przebudowa pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu;
wdrazanie profesjonalnych, zaawansowanych technik zarzadzania i
sterowania ruchem w duzych miastach;

rezerwacja w odpowiednich dokumentach planistycznych kluczowych
teren6w na obszarach zurbanizowanych pod potrzeby zwigzane z
rozwojem systemu transportowego;

podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego -
zapewnienie dogodnych przesiadek, usprawnienie koordynacji sSrodkéw
transportu zbiorowego, integracje systemoéw taryfowych, podniesienie
jakosci oferty przewozowej w ramach transportu publicznego;

poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego (opracowanie
Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020
zgodnie z Europejskim Programem Dziatan na rzecz Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego na lata 2011-2020, o wytyczne Dekaty Dziatan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 oraz przy wykorzystaniu
dos$wiadczen krajow z najwiekszymi sukcesami w tej dziedzinie).

Przedstawione w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju cele i dziatania osiggane beda
w réznym okresie. Formuta osiggania tych celéw moze podlega¢ zmiang i by¢ dostosowywana
do zmieniajgcej sie sytuacji makroekonomicznej kraju. Modyfikacje dokumentu wprowadzane
moga by¢ zgodnie z przepisami ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz na

podstawie wynikow ewaluacji srddokresowych, a takze na podstawie wynikow realizacji celow
okreslonych w dokumentach $redniookresowych (do roku 2020).

Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK)

Cele i priorytety rozwojowe, zapisane w Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju,
stanowig:
a) przejscie od administrowania do zarzadzania rozwojem,

b) zapewnienie Srodkdw na dziatania rozwojowe,

c) wzmocnienie warunkéw sprzyjajacych realizacji indywidualnych potrzeb i
aktywnos$ci obywatela,

d) wzmocnienie stabilno$ci makroekonomicznej,

e) wzrost wydajnosci gospodarki,
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f) zwiekszenie innowacyjnosci gospodarki,
g) rozwdj kapitatu ludzkiego,
h) zwiekszenie wykorzystania technologii cyfrowych,
i) bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko,
j) integracja spoteczna,
k) wzmocnienie mechanizméw terytorialnego rownowazenia rozwoju oraz integracja
przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych,
a takze, najwazniejsze z punktu widzenia obszaru studialnego niniejszego opracowania:
- zwiekszenie efektywnosci transportu,
- zapewnienie dostepu i okreslonych standardéw ustug publicznych.

Formutujac cel zwiekszenia efektywnoéci transportu w SSRK zwrécono uwage na
stabo$¢ polskiej infrastruktury transportowej pod wzgledem gospodarki kraju. Zauwazono, ze
transport stanowi kluczowy czynnik determinujacy jej rozwdj. Dostepno$¢ do infrastruktury
oraz jej przepustowos¢ natomiast umozliwiajg tzw. dyfuzje rozwoju gospodarczego z obszaréw
silnych do regionéw mniej rozwinietych lub rozwijajacych sie znacznie wolniej. Obecnymi,
wskazywanymi w SSRK, mankamentami sg m.in.:

- duzy stopien zuzycia eksploatacyjnego, zaréwno infrastruktury
punktowej, jak i liniowej,
- wystepowanie tzw. ,waskich gardet” i brakujgcych ogniw,
- nier6wnomierno$¢ regionalnego rozmieszczenia sieci (dostepnosci),
- brak sieci dostosowanej do szybkiego ruchu,
- brak cigglosci klasy technicznej potgczen miedzyaglomeracyjnych,
- stabo$¢ elementéw i systemow infrastruktury integrujacej rézne rodzaje
sieci,
- uciazliwo$¢ niektérych odcinkéw sieci dla mieszkancow i Srodowiska,
- nieliczne lub brak elementéw inteligentnego i innowacyjnego
rozwigzania sterowania lub zarzadzania transportem.
Powaznym problemem w dalszym ciggu takze pozostaje zbyt duza liczba wypadkéw
drogowych oraz ofiar Smiertelnych i rannych na drogach.

Najwazniejszym, wyartykutowanym celem w perspektywie do 2020 roku jest
zwiekszenie zewnetrznej (miedzyregionalnej) i wewnetrznej (lokalnej) dostepnosci
terytorialnej. Drugim za$ celem jest zapewnienie spdjnego systemu transportowego,
pozwalajacego na sprawne przewozy towarow i ludnosci z wykorzystaniem réznych srodkow
transportowych - ze szczegblnym uwzglednieniem $rodkéw ekologicznych (sektory
transportu szynowego i wodnego S$rddladowego). Zaktada sie réwniez zmiane modelu
finansowania infrastruktury transportowej, zwiekszajac wptywy od jej uzytkownikow za
mozliwo$¢ korzystania z niej oraz angazujac $rodki pozabudzetowe.

Priorytetowymi Kkierunkami interwencji publicznej s3: zwiekszenie efektywnosci
zarzadzania w sektorze transportowym, modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych
oraz udroznienie obszaréw miejskich. Pozadane dziatania dla wskazanych kierunkéw
interwencji zestawiono w tabl. 1.1.
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Tabl. 1.1.

Pozadane dzialania dla wskazanych w Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju

priorytetowych kierunkéw interwencji publicznej

Dzialania 2012-2015

Dziatania 2016-2020

Przelozenie na
dzialania
odpowiednich
strategii

I Zwiekszenie efektywnoS$ci zarzadzania w sektorze transportu

wprowadzenie dalszych utatwien

Strategia Rozwoju

w procesach inwestycyjnych Transportu
zmiany instytucjonalne poprawiajgce efektywno$¢ zarzadzania w sektorze Strategia Rozwoju
transportowym Transportu

przygotowanie modelu finansowania infrastruktury transportowej oraz jej
utrzymania w p6zniejszym okresie - montaz finansowy (budzet panstwa,
srodki UE, rynek kapitatowy, inwestorzy prywatni, instrumenty gwarancji
kredytowych, system poboru optat)

Strategia Rozwoju
Transportu

zmiany w zasadach finansowania
inwestycji transportowych
realizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego

Strategia Rozwoju
Transportu, Krajowa
Strategia Rozwoju
Regionalnego

wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (w tym ITS,
ERTMS)

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

II Modernizacja i rozbudowa potlaczen transportowych

budowa podstawowej sieci autostrad i drog ekspresowych tgczacych

Strategia Rozwoju

Warszawe z miastami wojewddzkimi Transportu
modernizacja drég kolejowych, gtéwnie w ramach sieci TEN-T Strategia Rozwoju
Transportu

realizacja programu budowy obwodnic duzych miejscowosci i programu
uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mniejsze
miejscowosci

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

realizacja duzych projektéw modernizacyjnych gtéwnych linii kolejowych
oraz infrastruktury uzupetniajacej (w tym dworcéw kolejowych)

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

modernizacja i/lub wymiana taboru kolejowego

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

usprawnienie polaczen kolejowych miedzy gtéwnymi miastami Polski i
dostosowanie ich do wysokich standardéw, w tym dostosowanie CMK do
predkosci min. 200 km/h

Strategia Rozwoju
Transportu

realizacja programu bezpieczenstwa uzytkownikéw infrastruktury
transportowej

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

modernizacja i rozbudowa sieci istniejgcych portéw lotniczych wraz z
infrastrukturg nawigacyjna

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw

wdrozenie Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Publicznej

Strategia Rozwoju

Transportu
realizacja inwestycji wynikajacych z wdrozenia technologicznego komponentu|  Strategia Rozwoju
SES, programu SESAR (Single European Sky ATM Research) Transportu

rozwoj i modernizacja infrastruktury portowej oraz dostepu do portéw i
przystani morskich od strony morza i ladu

Strategia Rozwoju
Transportu, strategie
rozwoju wojewodztw
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Strategia Rozwoju
budowa i modernizacja terminali logistycznych i centréw intermodalnych Transportu, strategie
rozwoju wojewddztw

III Udroznienie obszaréw miejskich

Strategia Rozwoju
Transportu, Krajowa
budowa obwodnic duzych miast Strategia Rozwoju
Regionalnego, strategie

rozwoju wojewddztw

Strategia Rozwoju
Transportu, Krajowa
wprowadzenie ,jednego biletu” w miastach i obszarach funkcjonalnych miast Strategia Rozwoju
Regionalnego, strategie

rozwoju wojewddztw

Strategia Rozwoju
Transportu, Krajowa
Strategia Rozwoju
Regionalnego, strategie
rozwoju wojewodztw

wdrozenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w
duzych miastach

Strategia Rozwoju
Transportu, Krajowa
Strategia Rozwoju
Regionalnego, strategie
rozwoju wojewo6dztw

zorganizowanie sprawnego przemieszczania oséb i towaréw wewnatrz miasta
oraz utatwienie dostepu do i z obszaréw pozamiejskich

Oprocz zwiekszenia efektywnos$ci transportu istotng role odgrywa réwniez zapewnienie
odpowiedniego dostepu i okreslonych standardéw do ustug publicznych. Jedng z takich ustug
publicznych jest niewatpliwie ustuga o charakterze technicznym (nazywana réwniez
komunalng). W jej sktad wchodza m.in. dostarczanie wody, odprowadzanie i oczyszczanie
$ciekdw, dostarczanie energii elektrycznej i cieplnej oraz gazu, ale réwniez utrzymanie i
modernizacja drég oraz ustugi komunikacyjne. Swiadczenie tych ustug odbywa sie albo przez
jednostki podlegte samorzadowi (np. zaktady budzetowe, sp6tki komunalne), albo o kapitale
mieszanym, albo tez przez przedsiebiorstwa prywatne. Niemniej jednak odpowiedzialnos¢ za
sprawno$¢ Swiadczenia tych ustlug zawsze spoczywa na okreslonej jednostce samorzadu
terytorialnego. Dostrzezono, ze w Polsce wystepuje problem nieré6wnego dostepu do ustug
komunalnych. Problem ten ma charakter przestrzenny zaréwno w wymiarze ogélnokrajowym,
jak i regionalnym. Wyzwaniem stawianym Polsce jest zatem polepszenie dostepnosci i jakoSci
Swiadczonych ustug poprzez state ich doskonalenie. Jednym z wymienianych kierunkdéw
dziatan w tym zakresie jest zwiekszenie dostepnos$ci komunikacyjnej, majacej na celu
utatwienie dostepu do pozostatych ustug publicznych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK)

Celem strategicznym zapisanym w KPZK jest efektywne wykorzystanie przestrzeni
panstwa i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatow rozwojowych w celu osiggniecia
ogolnych dazen rozwojowych w dtugim okresie. Dazenia te zwigzane sa z konkurencyjnoscig,
zwiekszeniem zatrudnienia, sprawnos$cig funkcjonowania panstwa oraz ze spo6jnoscia w
wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym. Osiggniecie tego celu zachodzi¢ musi
wraz z zachowaniem spoéjnosci przyrodniczo-kulturowej, stuzacej realizacji konstytucyjnej
zasady zrownowazonego rozwoju. W horyzoncie roku 2030 wymieniono nastepujgce cele

polityki przestrzennego zagospodarowania kraju:
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1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci:

wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych gléwnych osrodkéw
miejskich,

intensyfikacja powigzan funkcjonalnych pomiedzy gtéwnymi wezlami
sieci osadniczej w ukladzie krajowym i miedzynarodowym,

integracja obszar6w funkcjonalnych gtéwnych o$rodkéw miejskich.

2) Poprawa spo6jnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju Kraju poprzez

promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie

czynnikéw

rozwoju wielofunkcyjnego, rozwoju obszaré6w wiejskich oraz

wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytorigw:

wspomaganie spéjnoéci w uktadzie krajowym: Pomorze Srodkowe -
Polska Zachodnia - Polska Centralna - Polska Wschodnia,

regionalna integracja funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania
proces6w rozwojowych na obszary poza gtownymi miastami oraz
budowanie potencjatu do specjalizacji terytorialne;j,

wspomaganie spojnosci w obszarach problemowych.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjnej:

poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw,
zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu,
poprawa dostepnosci teleinformatycznej,
zarzadzanie strategiczne i etapowanie inwestycji.

4) Ksztaltowanie struktury przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci sSrodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski:

integracja dziatan w zakresie funkcjonowania spojnej sieci ekologicznej
kraju jako podstawa ochrony najcenniejszych zasobéw przyrodniczych i
krajobrazowych,

przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej,

wprowadzenie gospodarowania krajobrazem zgodnie z zapisami
Europejskiej Konwencji Krajobrazowej,

racjonalizacja gospodarowaniem ograniczonymi zasobami wadd
powierzchniowych i podziemnych kraju, w tym zapobieganie
wystepowaniu deficytu wody na potrzeby ludnosci i rozwoju
gospodarczego,

osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu i potencjatu woéd i zwigzanych z
nimi ekosystemow,

zmniejszenie  obcigzenia $rodowiska powodowanego emisjami
zanieczyszczen do wod, atmosfery i gleby,

zabezpieczenie cennych gospodarczo zt6z kopalin i zwiekszenie
wyKkorzystania surowcéw wtoérnych.

5) Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate

bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajacych zdolnosci obronne panstwa:
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- przeciwdziatanie zagroZzeniu utraty bezpieczenstwa energetycznego i
odpowiednie reagowanie na to zagrozenie,

- zwiekszenie poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami
naturalnymi i antropogenicznymi,

- ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa.

6) Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego:

- wprowadzenie zintegrowanego systemu planowania spoteczno-
gospodarczego i przestrzennego zdolnego do efektywnej koordynacji
dziatan podmiotéw publicznych i polityk publicznych majacych
najwieksze znaczenie dla zagospodarowania przestrzennego na réznych
poziomach zarzgdzania,

- uporzadkowanie regulacji zapewniajacych sprawno$¢ i powszechno$c¢
dziatania systemu planowania przestrzennego,

- wzmocnienie instytucjonalne i jako$ciowe planowania przestrzennego.

Z niniejszym opracowaniem niewatpliwie najbardziej powigzany jest cel trzeci.

Zdiagnozowany problem dostepnosci terytorialnej kraju jest bardzo szeroki w zwigzku z
niewystarczajacg dostepno$cia przestrzenng polskich miast dla potrzeb gospodarki o
charakterze rynkowym. Istotne znaczenie miata réwniez szybka dekapitalizacja sieci
transportowych (drogowej, kolejowej i drog wodnych) w drugiej potowie XX wieku. Zrodzito to
problem pogtebienia réznic regionalnych i utworzenia stref o gorszej dostepnosci. Wzrost
mobilnosci codziennej spoteczenstwa oraz zwiekszenia wielkosci ruchu towarowego w
sektorze transportu drogowego przy niewystarczajagcym poziomie nowych inwestycji
spowodowat znaczgce koszty zewnetrzne transportu (zwigzane z obcigzeniem S$rodowiska
naturalnego, nadmierng eksploatacja drog oraz zwiekszeniem liczby wypadkéw drogowych).
Zauwaza sie, Zze w tym wlasnie okresie transport kolejowy okazat sie by¢ mniej konkurencyjny
wobec transportu drogowego - gldwnie poprzez nieprzygotowanie logistyczne, techniczne
oraz brak zapewnienia alternatywy przewozowej. Rozwo6j poszczegélnych sektoréw
transportu odbywat sie w sposo6b niezalezny, co prawie doprowadzito do catkowitego braku
rozwigzan multimodalnych. Gtéwng barierg rozwojowa obszaréw funkcjonalnych o$rodkéw
miejskich sg problemy transportowe, stanowiac istotne ograniczenie m.in. przestrzennego
zwiekszenia rynkéw pracy, za$ posrednio sprzyjaja niekontrolowanej suburbanizacji (brak
kompleksowych rozwigzan z zakresu transportu publicznego).

Majac tak nakres$lone problemy w rozwoju dostepnosci terytorialnej kraju KPZK zmierza
do zapewnienia zbieznoéci priorytetowych inwestycji w transporcie zawartych w SSRK i w
DSRK oraz w wytycznych unijnych w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.
Kluczowymi inwestycjami sg te zwigzane z zapewnieniem spdjnosci systemu transportowego
poprawiajgcego dostepno$¢ wewnetrznej i zewnetrznej sieci transportowej kraju - w
warunkach zréwnowazonego rozwoju. Stad tez bardzo waznym bedzie dazenie do
minimalizacji kosztéw zewnetrznych transportu. W tym celu zwiekszeniu musi ulec udziat i
rola transportu szynowego, co powinno nastepowal sukcesywnie od roku 2015 (po
zaawansowaniu programow zwigzanych z rozwojem sieci autostrad i drég ekspresowych).
Preferowanymi dziataniami w ruchu pasazerskim beda polaczenia miedzy najwiekszymi
oSrodkami miejskimi (w tym potaczenia miedzynarodowe) z réwnolegtym wykorzystaniem
sieci kolejowej o wysokim standardzie, ale réwniez linie dojazdowe do obszaréw
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metropolitarnych, a takze niektérych osrodkéw Sredniej wielkoSci — zintegrowane z systemami
transportu publicznego. Dla przewozéw towarowych natomiast przewiduje sie wsparcie
modernizacji i budowy infrastruktury utatwiajgcej prowadzenie przewozéw intermodalnych
(w tym centréow i terminali intermodalnych) oraz przewozéw masowych realizowanych
pomiedzy os$rodkami metropolitarnymi, przejSciami granicznymi, portami morskimi oraz
pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. W Zegludze Srédladowej priorytet uzyska
modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, zas w zakresie transportu morskiego inwestycje
majace na celu poprawe dostepnosci do najwazniejszych portéw morskich.

W zakresie poprawy dostepnosci polskich miast i regionéw przewiduje sie przede
wszystkim poprawe wzajemnej dostepnosci czasowej gtdwnych osrodkdw miejskich (miasta
wojewddzkie i pozostate miasta regionalne). Dotyczy to m. in. dostepnosci do Warszawy z
Wroctawia, Szczecina i Rzeszowa/Lublina, a takze Biategostoku i Bydgoszczy, ale rowniez w
relacji: Gdansk - Szczecin, Wroctaw - Poznan, Gdansk - Poznan. Inwestycje powinny skupia¢
sie rowniez w poprawie dostepnosci w integrujacych sie uktadach bipolarnych oraz
wielowierzchotkowych (Warszawa - 16dz, Bydgoszcz - Torun, Aglomeracja Gornoslaska -
Krakéw - Czestochowa - Bielsko Biata). W przestrzeni europejskiej poprawa dostepnosci
polskich miast i regionéw zaleze¢ bedzie od rozwigzan wzmacniajacych integracje polskiego
systemu transportowego w ramach sieci TEN-T. Wymaga¢ to bedzie podniesienia rangi i
priorytetu inwestycji drogowych i kolejowych na trasach: Wroctaw - Praga, Lublin - Lwoéw,
Lublin - Kijow, Warszawa - Lomza - Etk - Kowno, Warszawa - Biatystok - Minsk - Moskwa,

Warszawa - Minsk, Rzeszéw - Koszyce, Wroclaw - Brno - Wieden. Dziataniami
wspomagajacymi osiagniecie tego celu beda uruchamiane cywilne porty lotnicze w Polsce
Wschodnie;.

Przedsiewziecia poprawiajgce dostepnos$¢ osrodkéw subregionalnych oraz obszaréow
wiejskich skupig sie na poprawie dostepnosci do miejsc koncentracji ustug publicznych i na
integracji ich rynkéw pracy. Oznacza to pierwszenstwo prowadzenia inwestycji drogowych i
kolejowych majacych na celu potaczenie najwiekszych miast z osrodkami subregionalnymi i
najwazniejszymi centrami powiatowymi. Celem tych dziatan jest przede wszystkim
zapewnienie osrodkom subregionalnym oraz obszarom wiejskim dostepu do osrodkéw
innowacji, centrow nauki i wiedzy, a takze do wiekszych rynkéw pracy, edukacji, czy opieki
zdrowotnej.

W celu poprawy dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej
do najwiekszych miast poprawie powinna ulec gesto$¢ infrastruktury transportowej -
umozliwiajgc oddzialywanie najsilniejszych osrodkéw rozwoju gospodarczego na inne osrodki.
Ozywieniu tym samym powinien podlega¢ proces rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych
duzych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie. Znaczacg role w tym dziataniu przypisuje sie
organizacji transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi
i subregionalnymi.

Zmniejszenie Kkosztéw zewnetrznych transportu, wraz z uwzglednieniem Kkosztoéw
$rodowiskowych, odbywal sie moze za pomoca odpowiednich dziatan organizacyjnych i
inwestycyjnych. Stuzy temu gtownie uwzglednianie w strategiach $redniookresowych (do
2020 roku) i w planach inwestycyjnych wykorzystywanie alternatywnych $rodkéw transportu
w stosunku do konwencjonalnego transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury. W
sposéb bezposredni wplywaé na ten cel bedzie prowadzenie prac modernizacyjnych sieci
kolejowej pod katem zapewnienia wysokiego poziomu jakosci. W efekcie tego skrdceniu
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powinny réwniez ulec czasy przejazdu. W przewozach miedzyaglomeracyjnych uznawane jest
to za jeden z rzeczywistych warunkéw konkurencyjnosci takiej kolei wobec motoryzacji
indywidualnej. Wptynie to réwniez na poprawe sprawnos$ci systemu potaczen towarowych
przewozow kolejowych. Stad tez wsparciu powinny podlega¢ systemy intermodalne poprzez
np. utworzenie sieci terminali dla transportu kombinowanego. Dostepno$¢ do obszaréw
cennych przyrodniczo bedzie podlegata stopniowej poprawie na zasadzie podwyzszenia
standardu i bezpieczenstwa prowadzacych do tych obszaréw drog z zastrzezeniem braku
generowania ruchu tranzytowego wewnatrz nich. Dzialaniem pozgdanym, przyczyniajacym sie
do zmniejszania zewnetrznych Kkosztoéw transportu bedzie takze optymalizacja transportu
drogowego poprze skoordynowane wykorzystywanie w nim inteligentnych rozwigzan
informacyjno-organizacyjnych. Drogi wodne natomiast w perspektywie roku 2030 beda
zmodernizowane do klasy 111 z zachowaniem istniejgcych odcinkéw klas IV i wyzszych. Dotyczy
to fragmentow szlaku Odrzanskiej Drogi Wodnej wraz z polaczeniem kanatéw, ale réwniez
dorzecza Odry przez Bydgoszcz do Gdaniska oraz Wisty od uj$cia Przemszy.

Zwiekszanie dostepno$ci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju
transportu publicznego zaleze¢ bedzie od integracji tego sektora transportu w skali miasta,
jego obszaru funkcjonalnego i regionu (w tym doskonalenie i rozwo6j systemdéw transportu
szynowego, tj. kolej aglomeracyjna, szybki tramwaj, ale réwniez szybkiego autobusu).
Realizacja tego celu zaleze¢ bedzie w gtdwnej mierze od podjetej wspétpracy gmin obszaréow
funkcjonalnych w zakresie zaréwno komunikacji miejskiej, jak i transportu podmiejskiego oraz
rozwoj systeméw ,parkuj i jedz”.

Utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, zapewniajacego
integracje transportu drogowego, kolejowego, powietrznego oraz zeglugi, nastapi jedynie
poprzez uwzglednianie w Sredniookresowych strategiach wzajemnego uzupelniania sie tych
$Srodkéw transportu. Zwigzane jest z tym uwzglednianie kosztow i korzysci wspdlnego
funkcjonowania réznych typoéw transportu oraz rozbudowe inteligentnych systemoéw
transportowych. Pierwszoplanowe znaczenie natomiast beda miaty dziatania kreujace
operatorom wtasciwych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przetadunkowych i
zintegrowanych wezléw przesiadkowych, integracja sieci lotnisk z siecig drég i potaczen
kolejowych w relacjach wewnetrznych, zapewnienie lepszej dostepnosci terminali portéw
morskich i rzecznych w transporcie ladowym - w celu osiaggniecia europejskiego jednolitego
obszaru transportowego. Obszary aglomeracyjne powinny preferowa¢ stosowanie modelu
intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego.

W odniesieniu do strategicznego zarzadzania i etapowania inwestycji bardzo waznym
jest, by zaplanowane inwestycje pozwalaly osiagna¢ i realizowaé¢ rozwdj sieci powigzan
funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich, tworzacych otwarty uktad z siecig europejskich
osrodkow metropolitarnych. Najwazniejsze pod wzgledem skali inwestycyjnej przedsiewziecia
transportowe to: Kolej Duzych Predkosci (KDP) oraz Centralny Port Lotniczy (CPL). Inwestycje
te uznawane s3g za newralgiczne wobec wzmocnienia polskiego sektora transportu, zaré6wno
wewnatrz kraju, jak i na zewnatrz w wymiarze europejskim i globalnym. W ramach zakresu
inwestycyjnego zaktada sie realizacje obecnych planéw rzadowych, ktdére zostaty okreslone w
aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych (np. Program budowy drog
krajowych nalata 2011-2015 oraz 2014-2020, Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku, czy Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych). Realizacja
tych dziatan odbywac sie bedzie poprzez celowe ich etapowanie, co stuzy¢ ma jednoczesnie
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réznym celom operacyjnym. Na podstawie zmian uwarunkowan oraz celéw polityki
przestrzennej beda one mogty podlega¢ przesunieciom lub aktualizacjom. Docelowa wizja sieci
transportowej (drogowej, kolejowej, drog wodnych oraz sieci lotnisk) Polski w roku 2030
zostata przedstawiona na rys. 1.2 oraz 1.3.

o o
SO AN &
Sie¢ glownych miast Sie¢ drogowa 2030 Siet lotnisk 2030
== autostrady * M’Wf’“
" 4+  uupelniajaca
stolica .
O e drogi ekspresowe
p kierunki, na kidrych zwigkszono Porty morskie
O wojewddzkie W przepustowoéci drdg ekspresowych J} 30 podstawowym znaczeniu
lub wybudowano nowe autostrady dla gospodarki i inne
Q Majwainiejsze sieC autostrad i drog e Odrzariska Droga Wodna
regionaine ekspresowych poza Polskg S
w UE iinne glowne poza UE Terminal LNG
brakujace powigzania

zagraniczne
* realizacja poszczegoinych inwestycji bedzie zaleze¢ od polityki transportowej Rzadu

Rys. 1.2. Wizja ksztattowania podstawowych elementéw sieci drogowej 2030*:
autostrady i drogi ekspresowe, lotniska, porty morskie, ODW
(zrodto: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030)
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* realizacja poszczegdinych inwestyci bedzie zalezet od polityki ransportowej Rzadu

Rys. 1.3. Wizja ksztattowania podstawowych elementéw sieci kolejowej 2030*: koleje
duzych predkosci, kolej konwencjonalna, lotniska, porty morskie, ODW
(Zrédto: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030)
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Newralgicznym zatozeniem jest uzyskanie w roku 2030 szkieletowej sieci potaczen drog
szybkiego ruchu (rys. 1.2) dla sieci powigzan gtéwnych osrodkéw miejskich (zwtaszcza
pomiedzy Warszawa, Gdanskiem, Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszcza i Toruniem, tLodzig,
Wroctawiem, Konurbacja Gérnoslaskg, Krakowem, Rzeszowem i Lublinem) wraz z otwartym
uktadem zagranicznym (metropolii europejskich: Berlina, Pragi, Wiednia, Bratystawy i
Budapesztu, Kijowa, Minska i Moskwy). Elementem uzupetniajagcym beda obwodnice
najwazniejszych osrodkéw miejskich - ,duza” obwodnica Warszawy, obwodnica Krajowa,
Tréjmiasta, a takze obwodnice po roku 2030: Poznania, Wroctawia, Szczecina. Dodatkowo,
proces etapowania bedzie obejmowat utworzenie odcinkéw drog ekspresowych na wybranych
relacjach podnoszonych do standardéw autostradowych (np. Warszawa - Krakéw, Grudziadz -
Poznan - Wroctaw, £.6dZ - Wroctaw, Warszawa - Lublin, Warszawa - Biatystok, Szczecin -
Gorzow Wielkopolski), badZz tez moze obejmowaé realizacje inwestycji bezposrednio w
standardzie autostradowym (np. relacja Warszawa - Torun - Bydgoszcz, Via Baltica, Gorzéw
Wielkopolski - Poznan, Wroctaw - Praga). W celu uzupetnienia ,brakujacych potaczen”,
niezbednych do petnej funkcjonalno$ci spoteczno-gospodarczej terytorium Polski, w KPZP
zaktada sie ich wykonane (np. potaczenie drogi ekspresowej Via Baltica z drogg Via Capathia
na odcinku Bialystok - Suwatki, czy tez drogi ekspresowej na odcinku Suwatki - Grudziadz).

W przypadku transportu kolejowego (rys. 1.3) polityka transportowa realizowana
bedzie na podstawie rewitalizacji i modernizacji poszczegélnych linii kolejowych na znacznym
terenie panstwa. Do roku 2030 zadaniem priorytetowym bedzie wzmocnienie roli transportu
kolejowego poprzez:

- inwestycje,

- zmiany organizacyjne i technologiczne,
ktérych celem bedzie znaczace zmniejszenie czaséw przejazdu oraz podniesienie standardu
ustug pasazerskich przewozéw kolejowych. Elementem uzupelniajgcym bedg nowe,
zmodernizowane potaczenia krajowe obszaréw Pomorza Srodkowego, Polski Wschodniej,
Mazur i Kotliny Kltodzkiej z jednoczesnym uwzglednieniem potaczen transgranicznych na
najbardziej newralgicznych kierunkach funkcjonalnych. Postulowanym jest réwniez podjecie
dziatan inwestycyjnych, podnoszacych poziom obstugi potaczen funkcjonalnych
poszczegblnych rejonéw kraju. Uwzgledniona powinna by¢ réwniez obstuga najwazniejszych
relacji funkcjonalnych z panistwami osciennymi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie

W aspekcie rozwoju systemu transportowego, zapisy dokumentu KSRR jednoznacznie
wskazujg najpowazniejsze kierunki interwencji. Jednym z nic jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej do miast wojewddzkich. Ograniczona dostepnos$¢ transportowa do tych miast w
znaczacy sposOb zmniejsza mozliwosci rozwojowe obszaréw stabiej rozwijajacych sie, co
utrudnia réwniez niwelowanie proceséw marginalizacji. Wieloletnie zaniedbania w
infrastrukture drogowa i kolejowa natomiast spowodowaty, Ze niektdre obszary kraju
charakteryzuja sie bardzo niska dostepnoscia transportowg (patrz rys. 1.4 i 1.5).

Majac zatem na uwadze znaczenie dostepnosci transportowej do miast wojewo6dzkich
dla rozwoju regionalnego, polityka regionalna pelni istotng role w koordynowaniu dziatan w
ramach polityki transportowej zaréwno w skali kraju, jak i na poziomie wewnatrzregionalnym.

Innym za$ wyzwaniem, na ktére polityka regionalna musi odpowiedzie¢ przy uzyciu
szczegblowych rozwigzan (wspierajac konkurencyjnos$¢ regionéw oraz zapewniajac spojnosé
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terytorialng panstwa) jest zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i

teleinformatycznej - rozbudowa, modernizacja oraz jej utrzymanie i eksploatacja. Dostepno$¢

komunikacyjna poszczeg6lnych rejonéw kraju do miast wojewddzkich, jak i miedzy regionami,
jest niewystarczajgca gtownie przez:

niedostateczny stan techniczny sieci drogowej i kolejowej,
niedostatecznie rozbudowanag i rozproszonag sie¢ drég szybkiego ruchu,
niezadawalajaca sie¢ potaczen miedzy potudniem a p6tnoca kraju,

brak drég umozliwiajacych sprawne przejazdy w miescie i ich otoczeniu,
niska jako$¢ potaczen miedzy miastami wojewddzkimi.

R b .-\.’

Kategorie administracyjne
osrodkow miejskich

Sredni czas dojazdu samochodem osobowym
do centréw miast wojewddzkich (poza godzinami szczytu)

@ stoteczny i wojewodzki 0 30 60 90 120 150 180 (min)
m powiatowy grodzki

o powiatowy

O miasta poza granicami kraju <SP AP

o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.

Rys. 1.4. Powiaty o najnizszej dostepnosci drogowej do miast wojewodzkich
(zrédto: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020)

Dotyczy to rowniez w miare dobrze rozwinietych systeméw transportu publicznego, ktore
podlegaja degradacji (notowany ciagly spadek liczby pasazeréw pomimo wzrostu dtugosci
czynnych tras komunikacji miejskiej w skali catego kraju). Mankamentem jest bowiem ciggly
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brak postrzegania transportu publicznego przez spoteczenstwo jako atrakcyjnej alternatywy
wobec podrézy prywatnymi samochodami osobowymi. Skutkuje to oczywiscie zwiekszajacym
sie zanieczyszczeniem powietrza, emisji nadmiernego hatasu oraz wzrostem zattoczenia sieci
ulic w $rednich i duzych miastach. Pomimo za$ stosunkowo stabo rozwinietej sieci potaczen
lotniczych oraz lotnisk, po roku 2004 odnotowano bardzo dynamiczny rozwéj tego sektora
transportu. Notuje sie takze wzrost roli regionalnych portéw lotniczych. Poziom wykorzystania
zeglugi $rédladowej, pomimo korzystnych uwarunkowan geograficznych oraz warunkéw
naturalnych sprzyjajacych rozwojowi tej gatezi transportu, jest bardzo maty (co w skali
gospodarki kraju zauwazalne jest rowniez w sektorze transportu morskiego).Uznaje sie, Ze jest
to wynikiem do$¢ wysokiego wskaznika przestarzatego majatku trwatego, niskiej pozycji
konkurencyjnosci portéw, niedorozwojem nowoczesnych ustug portowych oraz stabym
powigzaniem transportowym z obszarami ladowymi. Przyczynia sie do tego réwniez bardzo
niski udziat zeglownych drég wodnych o parametrach miedzynarodowych.

Kategorie administracyjne Uséredniony minimalny czas dojazdu koleja
osrodkow miejskich (wediug potencjalnych mozliwosci wynikajacych
— iy | wolewddzki z predko&ci technicznych linii kolejowych):
 powiatowy grodzki 0 20 60 %0 120 180 (min)
o powiatowy
O miasta poza granicami kraju
o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. o 50 100 km

Rys. 1.5. Powiaty o najnizszej dostepnosci kolejowej do miast wojewodzkich
(zrédto: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020)
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Najwazniejsze znaczenie pod wzgledem konkurencyjnosci polskich obszaréw oraz
oddzialywania tych najsilniejszych na osrodki peryferyjne przypisuje sie rozbudowie
infrastruktury komunikacyjnej. Kluczowe znaczenie zatem ma dostepno$¢ transportowa w
wymiarze miedzynarodowym i krajowym, ale réwniez wewnatrzregionalnym. Tak samo,
istotne jest zwiekszenie ruchliwosci wahadtowej mieszkancéw obszarow wiejskich.

Pamieta¢ jednak nalezy, Zze Zegluga $rodladowa, transport morski oraz transport
kolejowy uznane zostaty jako proekologiczne sektory transportu, ktére wymagaja wsparcia
rangi krajowej oraz europejskiej. Ich rozwdj powinien by¢ realizowany w synergii z
realizowanymi przedsiewzieciami na poziomie centralnym i regionalnym, przy jednoczesnym
uwzglednieniu rachunku ekonomicznego prowadzonych dziatan inwestycyjnych -
wynikajacych z endogenicznych potencjatéw poszczegblnych regionow.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego ustalono trzy cele polityki regionalnej do
roku 2020:

e wspomaganie wzrosu konkurencyjnosci regionéw (konkurencyjno$c),

e budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych (spéjnosc¢),

e tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (sprawnos¢).

Wymienianym jako podstawowe dziatanie w ramach wzrostu konkurencyjnosci polskich
regionow do roku 2020 jest utworzenie zaawansowanych, wysokiej jakoSci powigzan
transportowych, sktadajacych sie z:

- potaczen autostradowych,

- drdég szybkiego ruchu,

- zmodernizowanych konwencjonalnych linii kolejowych,

- systemu kolei duzych predkosci,

- potlaczen lotniczych.
W pierwszej kolejnosci prace powinny skupi¢ sie na poprawie krajowych i kontynentalnych
potaczeniach komunikacyjnych pomiedzy osrodkami wojewo6dzkimi oraz pomiedzy nimi i
oSrodkami miejskimi na terenie UE. W dalszej kolejno$ci natomiast na pozostatych kierunkach.
Bedzie to miato przetozenie na intensyfikacje powigzan funkcjonalnych polskich miast z duzo
lepiej rozwinietymi obszarami panstw cztonkowskich (w szczegélnosci na zachodzie Europy).
Wptlynie to réwniez pozytywnie na spojno$¢ terytorialng kraju, jednoczesnie réwniez na
radykalng poprawe potaczen transportowych stolic wojewodztw z Warszawg — co przetozy sie
takze na ogo6lna poprawe dostepnosci catego terytorium Kkraju. Istotna jest réwniez
modernizacja i rozbudowa gtéwnych, miedzynarodowych lotnisk objetych siecia TEN-T, wraz z
uwzglednieniem lotnisk regionalnych. W transporcie morskim i wodnym $rédlagdowym
polityka regionalna powinna skupi¢ sie na rozwoju infrastruktury portowej, autostrad
morskich i wybranych odcinkéw zeglownych droég srédladowych.

Pozadanym dziataniem, wspdlnym dla wszystkich osrodkéow wojewoddzkich, jest
optymalizacja rozwigzan organizacyjnych oraz rozbudowa pod wzgledem jakoSciowym
systeméw transportu na poszczegdlnych obszarach funkcjonalnych tych o$rodkéw. Majac na
uwadze problem zattoczenia sieci miejskich, dziatania polityki regionalnej powinny rozwijac¢
systemy transportowe poprzez m.in. integracje z systemami regionalnymi. W $lad za tym
powinno sie réowniez stawia¢ na silng promocje w preferencji wyboru $rodkéw transportu
zbiorowego. W tym celu polityka regionalna wspiera¢ bedzie réwniez dziatania wdrazajgce
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innowacyjne rozwigzania z zakresu nowoczesnych systeméw organizacji i zarzadzania ruchem
miejskim.

Zatem celem nadrzednym dziatan polityki regionalnej w stosunku do wszystkich
osrodkéow wojewddzkich jest wspieranie rozwoju ich funkcji metropolitarnych, co wymagaé
bedzie zaréwno zapewnienia efektywnych potaczen transportowych, jak i rozszerzania
obszaréw najwiekszego pozytywnego oddzialywania osrodkéw wojewddzkich przez
wzmocnienie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych, powiatowych i na
obszarach wielskich. W tym zakresie podstawowe znaczenie ma rozbudowa infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz pomoc publiczna przy uruchamianiu statych potaczen publicznego
transportu zbiorowego w obrebie regionu. Obok rozbudowy infrastruktury, preferowanymi
rozwigzaniami beda takze wdrozenia zintegrowanych systemoéw transportu multimodalnego i
transportu zbiorowego. Obejmowac one musza zaréwno osrodki subregionalne i lokalne, ale
réwniez obszary wiejskie. W tym zakresie ogromne znaczenie bedzie miata pomoc przy
uruchamianiu statych potaczen komunikacji publicznej w obrebie regionu (w szczego6lnosci
potaczen kolejowych) - zakladajacych skrocenie czasu przejazdu oraz wptywajacych na
komfort i bezpieczenistwo podrézowania. Promowane beda réwniez rozwigzania z zakresu
integracji duzych miast i ich otoczenia, jak np. wprowadzanie biletéw aglomeracyjnych czy
koordynowanie rozkltadéw jazdy. Drugorzednie wspierane beda natomiast powigzania
komunikacyjne pomijajace osrodki wojewoddzkie o charakterze tranzytowym, zapewniajgce
potaczenia pomiedzy miastami wewnatrz i na zewnatrz obszaru. Podjete dzialania w tym
zakresie muszg uwzglednia¢ wymogi ochrony srodowiska.

Ponadto, dla zwiekszenia powigzan w relacji miasto-wie§, réwniez wystepuje
konieczno$¢ zapewnienia zwiekszonej spojnosci przestrzennej poprzez poprawe stanu
infrastruktury transportowej oraz transportu zbiorowego (w skali subregionalnej i lokalnej).
Poprawa stanu infrastruktury transportowej na wsi dotyczy zaréwno sieci drogowej, jak i
lokalnych potgczenn kolejowych (modernizacja, rewitalizacja) oraz taboru pasazerskiego
(zakup i modernizacja). W transporcie zbiorowym wsparciu podlega¢ beda projekty zwigzane
z organizacjg transportu zbiorowego na obszarach wiejskich, zapewniajacych dogodne
potaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Podjete kierunki interwencji w zakresie budowania spéjnosci terytorialnej oraz
przeciwdziatania marginalizacji obszaréw problemowych, odnoszacych sie do transportu,
uwzglednia¢ beda przede wszystkim odwrdécenie trendu polegajgcego na rezygnacji z podrozy
$rodkami transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego. W tym celu ulec poprawie musi
dostepnos$¢ transportowa przy pomocy lokalnych systeméw transportu zbiorowego. Dotyczy
to ustug kolejowego i drogowego transportu publicznego w celu zwiekszenia wahadtowe;j
mobilno$ci mieszkancéw obszaréw problemowych, a odbywac sie to bedzie poprzez:

- poprawe jakos$ci taboru i infrastruktury,

- zwiekszenie zasiegu funkcjonowania,

- optymalizacje i powigzanie z regionalnymi i metropolitarnymi systemami
transportu publicznego.

Krajowa Polityka Miejska (projekt)

Wyzwania stawiane transportowi i mobilnosSci miejskiej w dokumencie odnoszg sie do
funkcjonalnos$ci, atrakcyjnosci i konkurencyjnosci ksztattowania obszaru miasta. Najbardziej
krytycznymi punktami, wymagajacymi natychmiastowej interwencji, sg m.in. zattoczenie ulic
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(w tym blokowanie tras komunikacji miejskiej) oraz deficyt dostepnosci miejsc parkingowych.
Jest to gtéwnie efektem bardzo dynamicznego wzrostu wskaznika motoryzacji w okresie
ostatnich 20 lat, co bezposrednio przetozylo sie na wzrost ruchu ulicznego. Posrednimi
efektami natomiast sg niewatpliwie negatywne skutki oddziatywania na $§rodowisko (wzrost
zanieczyszczen emitowanych do powietrza oraz hatasu komunikacyjnego), a takze pogorszenie
jakosci zycia ludnosci miejskiej (np. wzrastajace straty czasu podrézy, obniZenie atrakcyjnosci
przestrzeni miejskich). Dostrzegalnym klopotem wydaje sie by¢ ksztalttowanie warunkéw dla
organizacji i funkcjonowania transportu poprzez rozwdj przestrzenny obszaréw miejskich
wraz z powigzaniem z procesem suburbanizacji. Powoduje to wzmocnienie nawyku
codziennego uzytkowania indywidualnych $rodkéw transportu (samochodu osobowego), na
co ma rowniez wptyw wystepujacy brak koordynacji dziatan rozwojowych. Nastepstwem
takich zachowan mieszkancéw zaréwno miast, jak i z obszaréw funkcjonalnych
(zewnetrznych) wplywajg na wzrost zattoczenia tras wlotowych do miasta oraz sieci ulicznej
w jego centrum. Okazuje sie rowniez, Ze najbardziej popularna metoda rozbudowy uktadu
drogowego w celu zwiekszania jego przepustowosci nie zawsze jest skuteczna. Majg na to
wptyw:

e skala potrzeb, niemozliwa do udZwigniecia przez budzety inwestycyjne,
wynikajaca z wieloletnich zapdzZnienn inwestycyjnych oraz znacznych potrzeb
finansowych bardziej ztozonych inwestycji;

e ,natura ruchu samochodowego” - kazdy =zapas przepustowosci jest
natychmiast wykorzystywany (generuje dodatkowy, tzw. wzbudzany ruch, za$
»~waskie gardia” sieci ulicznej ujawniajg sie w innych miejscach - stad tez
wymaganym s3 kolejke dziatania inwestycyjne w rozwd6j miejskiej
infrastruktury drogowej, a nadjzenie =za wzrastajgcym popytem
transportowym takimi dziataniami jest czesto malo realne (w wielu
przypadkach niemozliwe do zrealizowania).

Newralgicznym celem dzialan w zakresie poprawy tego stanu rzeczy powinno by¢
zrownowazenie mobilno$ci w obszarze funkcjonalnym miasta. Liczba podrézy powinna by¢
tak dobrana oraz o takiej dtugosci, jak to wynika z zaspokojenia potrzeby transportowej osdb
wykonujacych podréz, z jednoczesnym racjonalnym wykorzystaniem dostepnych w danym
mieScie podsystemoéw transportu miejskiego. Racjonalno$¢ ta polega na takim wyborze
podsysteméw przez podréznych, ktére nie powodowa¢ beda nadmiernych strat czasu w
bilansie og6élnym oraz nadmiernych kosztéw. Priorytetowym dziataniem muszg by¢ starania
jednostek samorzadu terytorialnego na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw, a w szczeg6lnosci odwrocenia powszechnego trendu uzaleznienia codziennego
przemieszczania sie po sieci ulicznej z wykorzystaniem jedynie samochodu osobowego.
Bardziej szczegdtowe zagadnienia dotyczgce zakresu dziatan przedstawiajg sie nastepujaco:

a) polityka miejska:

e priorytety ogdlne:

- wyrazanie osiggniecia zrownowazonej mobilnosci jako cel podstawowy
dokumentéw obligatoryjnych miast - tzw. planéw transportowych;

- wskazanie merytorycznych powigzan z innymi dokumentami
programowymi i strategicznymi;

- polityka transportowa na obszarach miejskich wpisywac¢ sie powinna w
cele sformutowane w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku z
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perspektywa do 2030 roku (w odniesieniach do zagadnienia transportu
miejskiego);

priorytety inwestycyjne w ramach rozwoju systemu transportowego:

inwestycje drogowe powinny w pierwszej kolejnosci obejmowaé
dokonczenie budowy podstawowego uktadu transportowego miasta i
jego obszaru funkcjonalnego (w tym eliminowanie ruchu tranzytowego
oraz miedzydzielnicowego przez obszar centralny miast);

urealnienie treSci planistycznych zawartych w  strategicznych
dokumentach gminy (np. obniZenie klasy czy zmiany przekroju
planowanych ulic pod prognozowane rzeczywiste potrzeby
transportowe);

modernizacja istniejagcego uktadu komunikacyjnego w celu jego
udoskonalenia (w zakresie bezpieczenstwa ruchu, zapewnienia
priorytetu publicznego transportu zbiorowego itd.);

w celu zmniejszenia zattoczenia ulic zagospodarowanie przestrzenne
nowych terenéw powinno obejmowal gesta i zwarta, a zarazem
wielofunkcyjng strukture, oparta o lokalne ustugi z minimalizowaniem
potrzeb transportowych;

zmiana myS$lenia o sposobie ksztattowania przestrzeni ulic oraz
organizacji ruchu na nich - zwtlaszcza w obszarach $rdédmiejskich (np.
strefowanie predkosci - bezpieczenistwo ruchu nad szybkos$cia przejazdu,
preferowanie ruchu rowerowego i pieszego);

pierwszenstwo dla inwestycji w system transportu publicznego
(uzaleznionych od uwarunkowan lokalnych, tj.: funkcjonujacych
podsysteméw  transportowych, = warunkéw  przestrzennych i
infrastrukturalnych, czynnikéw ekonomicznych i spotecznych); wiaze sie
to z konieczno$cig rzetelnej analizy przysztych potokéw pasazerskich
wraz z rachunkiem ekonomicznym dziatan inwestycyjnych z uwagi na
potrzebe finansowania z kasy publicznej Srodkéw na utrzymanie i
funkcjonowanie tego systemu;

analiza nowych rozwigzan z zakresu podsysteméw transportu
publicznego powinna opierac sie na zatozeniu, ze nowy $rodek transportu
jest niezbedny, a koszt ogdlny zwigzany z jego wdroZeniem i przyjety
bilans kosztéw i przychodow zwigzany z jego eksploatacja jest spdjny z
dtugoterminowg prognoza mozliwosci finansowych miasta;

celowym jest dokonanie analiz wykorzystania do obstugi obszaréw
funkcjonalnych infrastruktury transportu kolejowego w przypadku
duzych miast (kolej aglomeracyjna) - przy czym nalezy mie¢ na uwadze
konieczno$¢ prowadzenia nowych inwestycji w te infrastrukture,
koniecznych do likwidacji waskich gardet na skutek powstania nowych
potaczen kolejowych;

szeroka integracja Srodkéw transportowych podsysteméw transportu
publicznego w postaci multimodalnych weztéw przesiadkowych,
zapewniajac tatwy dostep do przystankéw, integracje taryfowa i
rozktadowg; szczegdlne znaczenie dla integracji bedzie miato wtaczenie
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linii kolejowych, ktérych przebieg trasowany jest przez obszar
funkcjonalny miasta - co daje nadzieje na przyciagniecie znacznych
potokéw pasazeréw, pod warunkiem wspdlnego zaplanowania i
skoordynowania prac inwestycyjnych i organizacyjnych;

unikanie = prowadzenia przedsiewzie¢ utatwiajacych  transport
indywidualny z jednoczesnym ostabieniem konkurencyjnosci transportu
publicznego (sprzecznos¢ z filozofig mobilnosci zréwnowazonej);
zadbanie o czynniki wptywajgce na atrakcyjnos$¢ transportu publicznego
(tj.: usprawnienie weztdw przesiadkowych, zapewnienie wygodnych drog
dostepu do przystankow, racjonalna lokalizacja parkingéw ,parkuj i jedz”,
wdrozenie interaktywnej informacji pasazerskiej) oraz powiazanie
transportu publicznego z gléwnymi przestrzeniami publicznymi i
ustugami w miescie;

wprowadzanie i rozbudowa innowacyjnych systeméw zarzgdzania
ruchem i jego monitoringu (ITS), umozliwiajgcych uzyskanie wymiernych
korzySci w postaci sprawno$ci systemu transportowego przy
ograniczaniu inwestycji infrastrukturalnych; uwzglednia¢é powinno sie
réwniez wilaczenie zasobu zbieranych danych do systemdéw
informatycznych stuzacych obywatelom np. do optymalizacji planowanej
podrézy w obrebie miasta (informacja pasazerska, o ruchu ulicznym,
dostepnosci miejsc parkingowych, optymalnych trasach przejazdu itp.);

ksztattowanie zachowan komunikacyjnych:

zmniejszenie roli samochodu osobowego na rzecz innych sposobow
przemieszczania sie (zwlaszcza w obszarach $rédmiejskich), poprzez
zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego systemu transportu publicznego
na obszarach zurbanizowanych, w tym wprowadzanie systemu roweru
miejskiego; przy tym dziataniu uwzglednia¢ réwniez nalezy polityke
taryfowa komunikacji miejskiej, odnoszac sie do mozliwosci przewozu
roweru (w dalszej perspektywie rozpatrywa¢ powinno sie rdéwniez
systemu ,samochodu publicznego” o napedzie elektrycznym);
organizowanie parkingéw ,P&R” oraz ,B&R” w miejscach powigzanych z
przystankami publicznego transportu zbiorowego oraz w rejonach o
pogorszonej przepustowosci infrastruktury drogowej;

traktowanie  ruchu pieszego jako réwnoprawnego sposobu
przemieszczania sie (np. synchronizowanie sygnalizacji Swietlnej pod
ruch pieszy);

ograniczanie wielkoSci ruchu w obszarach centralnych miast
(optymalizacja warunkow ruchu pieszego, organizacja urzadzen i miejsc
do parkowania roweréw, wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszar centralny, organizacja miejsc parkingowych poza obszarem
Scistego centrum wraz z dogodnym wsparciem drdg pieszych systemem
informacji przestrzennej);

b) planowanie przestrzenne:

planowanie transportu cze$cig planowania przestrzennego:
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konieczno$¢ integracji planowania przestrzennego i planowania rozwoju
transportu - uwzgledniajac nadrzedna role planowania przestrzennego
(dziatanie o charakterze generalnym); zwracanie szczeg6lnej uwagi na
lokalizacje obiektow o silnym generowaniu ruchu w relacji z catym
organizmem miejskim;

organizacja obstugi transportowej danego obszaru powinna by¢ zblizona
do ksztattu docelowego, zbieznego z polityka transportowa miasta od
poczatku jego zagospodarowywania;

przeksztatcenie przestrzeni miejskiej w obszarach $rddmiejskich
powinno z jednej strony ogranicza¢ indywidualny ruch samochodowy, za$
z drugiej zapewnia¢ szybkie i wygodne dotarcie do celu przy uzyciu
$Srodkéw transportu publicznego (w szczegdlnosci szynowego i
rowerowego) wraz z uwzglednieniem dogodnych, bezpiecznych i
atrakcyjnych warunkéw ruchu pieszego - co ma na celu zwiekszenie
atrakcyjnosci tych obszaréw; zwraca¢ nalezy jednak uwage na lokalne
potrzeby spolecznosci oraz ich wrazliwo$¢, by prowadzona polityka
transportowa w obszarach $rédmiejskich nie zachwiata warunkami zycia
ich mieszkancéw oraz funkcjonowania lokalnych przedsiebiorcow;

e rezerwy terenowe pod szlaki komunikacyjne:

wtladze samorzaddéw gminnych powinny wyznacza¢ rezerwacje terenéw
pod przyszie inwestycje  infrastrukturalne, wykonujac przy tym
wielowariantowe analizy przebiegu poszczegélnych planowanych tras
komunikacyjnych zawartych w studium uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego (dla ktérych nalezy uzyska¢ réwniez
ocene oddzialywania na Srodowisko), urealniajgc wskazany ostatecznie
przebieg do uchwalenia go w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, a takze zabezpieczajac kapital potrzebny pod te
inwestycje;

przez wiladze samorzadowe innych szczebli oraz instytucje rzadowe
powinny by¢ podjete podobne dziatania, przy uwzglednieniu priorytetéw
w odniesieniu do terendéw zurbanizowanych; umozliwi to wtasciwe
zagospodarowanie przestrzeni gminom w stosunku do przebiegu
ponadlokalnych szlakéw transportowych przez ich obszar;

c) organizacja i zarzadzanie transportem:

e transport publiczny:

przedstawienie atrakcyjnej oferty ustug transportu publicznego na bazie
planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
uwzgledniajac, dostosowujac i zapewniajac: odpowiednie taryfy i ich
elastyczno$¢, czas i wygode podrozy, kompletnosé i aktualno$¢ informacji
pasazerskiej, dogodne powigzania pomiedzy rdéznymi S$rodkami
transportu, niezawodnos¢ $rodkéw transportu oraz bezpieczenstwo w
pojezdzie, na przystanku i w drodze do niego;

dostarczenie ustugi publicznej nalezytej jako$ci (co wymaga
zaangazowania zaréwno jednostek samorzgdu terytorialnego, ale
réwniez innych organéw wiladzy, podejmujacych dziatania, np. we
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wprowadzaniu nowych rozwigzan formalnych, organizacyjnych, czy
technicznych);

e transport publiczny a polityka wobec samochodéw osobowych:

wprowadzanie ograniczen w dostepnos$ci obszaréw centralnych miast dla
indywidualnego ruchu samochodowego musi jednocze$nie wigza¢ sie z
wprowadzaniem nowej oferty w zakresie transportu publicznego -
dostosowujac stawki optat, potaczenia komunikacyjne, czy warunki
przesiadek (nie pogarszajac idei przyjaznego miasta dla mieszkancow);
zastosowane S$rodki powinny by¢ dostosowane do lokalnych
uwarunkowan, wpisujac sie w strategie miasta i polityke transportowa;

za racjonalne uznaje sie poszukiwanie efektywnych rozwigzan z zakresu
polityki parkingowej, np. limitowania dopuszczalnego czasu postoju,
wysoko$ci stawek za parkowanie itp. - umozliwiajac tym samym
konkurowania transportu samochodowego z publicznym;

innym rozwigzaniem jest ustanawianie stref niskoemisyjnych (do ktérych
wjazd mozliwy jest jedynie przy spelnieniu okres$lonej normy emisji
spalin);

dostrzega sie réwniez mozliwo$¢ wprowadzania tzw. optat kongestyjnych
za wjazd do centrum, ktére to rozwigzanie powinno by¢ stosowane
dopiero przy nieskutecznosci innych instrumentéw oraz, gdy zapewniona
jest mozliwo$¢ tranzytu z pominieciem tego obszaru miasta, a takze
mozliwo$¢ wygodnego dotarcia do $réodmiescia za pomocg Srodkéw
transportu publicznego;

konieczne jest réwniez podejmowanie dzialan organizacyjnych w
odniesieniu do organizacji ruchu miejskiego przy $cistej wspétpracy z
lokalnymi przedsiebiorcami (zaplanowanie optymalnego sposobu
zaopatrywania sklepow i zakladéw pracy nie powodujac przy tym
dezorganizacji ruchu oraz nadmiernych emisji szkodliwych gazéw i
hatasu);

powyzej opisane kroki musza by¢ przemyslane i dopracowane, by nie
pogtebi¢ dysproporcji w warunkach prowadzenia handlu miedzy centrum
miasta a przedmie$ciami (zapobiec wyludniania sie obszaréw
Srodmiejskich);

e  zarzadzanie i koordynacja transportu publicznego:

tworzenie spojnej i kompleksowej sieci tras publicznego transportu
zbiorowego, koordynacji rozktadéw jazdy, czytelnych zasad taryfowych
oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych w celu osiagniecia
odpowiedniego poziomu zaspokojenia potrzeb mieszkancéow w
transporcie publicznym (co wymagac¢ bedzie wspétpracy i wspoétdziatania
miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego oraz przewoznikami);
trwate zinstytucjonalizowane formy wspétpracy beda musialy poradzi¢
sobie z kluczowym zagadnieniem, jakim jest kwestia finansowania i
wzajemnego rozliczania za wykonane ustugi transportowe, co nie jest
fatwe biorac chociazby pod uwage niejednolity system ulg ustawowych i
zasad fiskalizacji sprzedazy w komunikacji miejskiej i kolejowe;.

41|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

MINISTERSTWO
eeda INFRASTRUKTURY
gra nts IROZWOJU

1.3. ZAKEADANY ROZWOJ SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W STRATEGICZNYCH
DOKUMENTACH RANGI WOJEWODZKIE]

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+

Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa jest najwazniejszym dokumentem rangi wojewodzkiej,
ktéry wyznacza ramy kierunkéw dziatan i interwencji w zakresie rozwoju catego regionu. Jest
to juz trzeci dokument tej rangi. Pierwsza Strategia zaktadata dazenie do integracji trzech
wojewoOdztw, tworzac jedno spojne - kujawsko-pomorskie. Ideg drugiej wersji byto
prowadzenie takiej polityki, by zapewniono wyréwnany poziom rozwoju catego wojewddztwa
(nadrabianie zalegto$ci poszczegélnych jego rejondéw). Zatozenia obydwu tych strategii uznano
za wilasciwe, cho¢ niestety nie zostaly one w petni zrealizowane. Spowodowato to w dalszym
ciggu istnienie niespdjnej przestrzeni wojewddztwa poprzez ich silne zdywersyfikowanie w
aspekcie ogdlnego rozwoju poszczegdlnych jego rejondéw, co przektada sie na jakos¢ zycia ich
mieszkancéw oraz atrakcyjno$¢ prowadzenia dziatalnosci gospodarczych.

Stad tez priorytetowym kierunkiem dziatan obecnej, trzeciej wersji Strategii, jest
podjecie zdecydowanych dziatan skoncentrowanych na najwazniejszych wobec jakosci Zycia
mieszkancow i konkurencyjnosci dziedzinach. Celem obecnej Strategii Rozwoju Wojewddztwa
jest przygotowanie spoteczenstwa oraz przestrzeni wojewddztwa do nowych wyzwan
kreowanych w trzeciej dekadzie XXI wieku. Bedzie to wymagato poczynienia wysitkéw w
zmianie niekorzystnych dla wojewoddztwa trendéw. Od wielu lat notuje sie znaczne
zapdznienia wobec pozostatych wojewddztw, co skutkuje duzym wskaznikiem bezrobocia.
Niewatpliwy wplyw ma tu struktura zycia mieszkancéw wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
ktéra wynika ze zbyt wysokiego uzaleznienia ludno$ci wiejskiej od rolnictwa. Uznaje sie
réwniez, ze wptyw na ten stan rzeczy ma do$¢ niski poziom przedsiebiorczosci pozarolniczej
oraz niedostosowanie struktur wyksztatcenia do preferencji rynku pracy. Implikuje to przede
wszystkim diagnozowang bardzo trudng sytuacje materialng mieszkancéw wsi oraz matych
miejscowos$ci. Stad tez najwazniejszym Kkierunkiem interwencji jest nacisk na rozwoj
spoteczny.

Programy wymieniane w Strategii wprowadzane bedg w oparciu o ,wojewddztwo bez
barier”. Kierunki dziatan beda zatem zmierzaty do poprawy dostepnosci do ustug i débr
publicznych, umozliwiajgc powszechne Kkorzystanie z potencjatu i zasobéw regionu.
Modernizacji podlega¢ beda rowniez:
sektor rolno-spozywczy,

- innowacyjnos¢,

- rozwdj terendw inwestycyjnych,

- rozwodj otoczenia biznesu.
Towarzyszy¢ temu bedzie takze modernizacja przestrzeni, polegajaca na poprawie spojnosci
terytorialnej wojewodztwa.

Niestety, w Strategii dostrzega sie wyraZzne marginalizowanie pozycji wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na tle innych wojewddztw pod wzgledem prowadzonych prac
inwestycyjnych szczebla rzadowego (wymienia sie tu sfery zwigzane m.in. z infrastruktura
transportowa, czy szybka komunikacjg miedzyregionalng na tle Europy). Wptywa to znaczaco
na wizerunek atrakcyjnosci wojewddztwa jako miejsca do zamieszkania oraz do inwestowania.
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Zaktadany rozwdj wojewoddztwa bedzie w duzej mierze uzalezniony od jego
endogenicznych potencjatéw. Na tle innych wojewddztw s3 to przede wszystkim:
- charakterystyczny uktad sieci osadniczej,
- znaczacy potencjat produkcji rolne;j.
Priorytetowymi kierunkami dziatan w ramach modernizacji wojewddztwa beda natomiast:
- wzrost konkurencyjnosci gospodarki,
- modernizacja przestrzeni miast i wsi,
dziatania na rzecz silnej metropolii,
- unowocze$nienie spoteczenstwa.
W ramach tych priorytetow zostaty nakres$lone réwniez cele strategiczne, a jednym z
nich jest cel ,Dostepnos¢ i spéjnosc¢”. Cel ten dotyczy szkieletu systemu transportowego w
wojewodztwie, stad tez jest bardzo mocno powiagzany z wszystkimi, wyzej wymienionymi,
priorytetami. Zasadniczym zadaniem, jakie stawiane jest by osiggna¢ zamierzony cel, jest
zapewnienie odpowiedniej dostepnos$ci i spdjnosci wojewoddztwa, zaré6wno w uktadzie
zewnetrznym, jak i wewnetrznym. Osiggna¢ zamierza sie bowiem poprawe w obstludze
mieszkancéw wojewddztwa oraz poprawe obstugi dla potrzeb rozwoju gospodarczego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(projekt)

Obowiazujacy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego pochodzi z roku 2003. Stad tez wszelkie odniesienia do ustalonych w nim ram i
kierunk6w rozwoju, na skutek gwaltownego rozwoju i uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych (w szczeg6lno$ci po aneksji Polski do panstw cztonkowskich UE) nie maja
odzwierciedlenia merytorycznego.

W opracowaniu znajduje sie jednak nowy projekt Planu, ktéry nie zostal jeszcze
opublikowany. W odniesieniu do transportu, jego Autorzy wyszczeg6lniaja wymagang
poprawe dostepnosci transportowej w powigzaniach:

e regionalnych,

e miedzyregionalnych,

e  krajowych,

e europejskich.
Diagnoza obecnego uktadu sieci infrastruktury transportowej stawia zadania gléwnym
korytarzom transportowym do przenoszenia ruchu regionalnego oraz tranzytowego
(krajowego, miedzynarodowego). W tym celu podnie$¢ nalezy range tych korytarzy i zapewni¢
mozliwos$¢ szybkiego przemieszczania sie po nich. Zapewni to dogodne warunki do transportu
z innymi regionami kraju, ale réwniez z krajowymi i zewnetrznymi centrami logistycznymi.
Sprawne powigzania zewnetrzne warunkujg wybudowania autostrada A1l - trasowanej po
Sladzie dawnej drogi krajowej nr 1 (obecnie 91) oraz wykonanie odcinkéw drog ekspresowych
S5 oraz S10. W transporcie kolejowym powigzania zewnetrzne zapewniaja linie kolejowe nr
18, 131, 353 oraz linia kolejowa znaczenia panstwowego - nr 201. Zachowanie ich
funkcjonalno$ci bedzie wymagato odpowiedniego zarzadzania dostepno$cia do niej z
wewnetrznych sieci transportowych.

Uktad gtéwnych korytarzy transportowych wojewéddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
powigzania funkcjonalne dwdéch osrodkéw wojewddzkich: Bydgoszczy i Torunia (jako duopolu
metropolitarnego) sprzyjaja natomiast powstaniu multimodalnej platformy logistycznej w
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obszarze ich oddzialywania. Wraz z wykorzystaniem istniejacego portu lotniczego w
Bydgoszczy oraz odpowiednim jego powigzaniem z systemem drég szybkiego ruchu
(autostrada A1), mozliwe stanie sie utworzenie platformy multimodalnej, uzupetnianej przez
mniejsze wezly intermodalne oraz centra logistyczne. Bedzie to rowniez impulsem do rozwoju
dziatalno$ci logistycznych na terenie obszaru funkcjonalnego obu miast stotecznych
wojewddztwa, otwartej na inicjatywy komercyjne.
Ksztattowanie sprawnej sieci transportowej wojewo6dztwa oraz systeméw
transportowych oraz kierunki interwencji zapisane w projekcie Planu wptyna na zwiekszenie:
- spoéjnosci terytorialne;j,
- konkurencyjnosci regionu,
- jakoSci zycia mieszkancow,
co, jak zapisano w Strategii Rozwoju Wojewddztwa, jest dzialaniem pozadanym.
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2.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU TRANSPORTU DROGOWEGO

2.1. ZAKELADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU DROGOWEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

ZaloZenia rozwoju transportu drogowego przewiduja do 2020 roku sie¢ autostrad o
dtugosci okoto 2000 km, za$ dréog ekspresowych okoto 5300 km. Drogi te beda odgrywac
kluczowa role w wudziale podrézy miedzyregionalnych oraz miedzynarodowych, w
szczegolnosci w przewozie tadunkow.

Osiagniecie tego celu bedzie uzaleznione od:

e przeprowadzenia inwestycji rozwijajacych system drog szybkiego ruchu
(autostrad i drég ekspresowych) zgodnie z zatozeniami Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009 r.,

e rozwoju sieci drég lokalnych wraz z ich potgczeniem z siecig drog krajowych i
wojewodzkich przy wspétpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego,

e budowy obej$¢ drogowych w miejscowosciach obcigzonych ruchem o
najwiekszym natezeniu ruchu tranzytowego samochodéw ciezarowych,

e poprawy infrastruktury drogowej z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e wdrazania aplikacji telematycznych odpowiedzialnych za optymalizacje
przeptywu potoku ruchu pojazdéw zmniejszajgcych zattoczenie na drogach
(inteligentne systemy sterowania i zarzadzania ruchem drogowym).

Efektywna sie¢ drogowa bedzie wymagata zapewnienia odpowiedniego poziomu
utrzymania stanu technicznego infrastruktury, a w szczegdlnosci stanu technicznego drég.
Nalezy takze poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktére zalezy w coraz wiekszym
stopniu od zarzadcow drogowych. Postuluje sie, by wykorzystywano kierunki dziatan
wynikajace z opracowan i programéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, takich jak
Gambit 2005 i jego aktualizacje. Istotnym bedzie takze wprowadzanie nowych metod
sterowania ruchem drogowym na drogach obcigzonych duzym natezeniem ruchu. Dotyczy to
zar6wno drdg krajowych, jak i samorzadowych. Wdrazanie Inteligentnych Systemow
Transportowych pozwalajacych optymalizowac¢ zarzadzanie ruchem drogowym przyczyni sie
do usprawnienia warunkéw przemieszczania.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu
Wyszczegblnione inwestycje z zakresu transportu drogowego w Dokumencie
Implementacyjnym, bezposrednio zwigzane z obszarem objetym analizg niniejszego
opracowania, sg nastepujace:
e lista krajowych projektéw drogowych (tgcznie 42 projekty):
- droga S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz (pozycja nr 10.),
- droga S5 Bydgoszcz - Poznan (pozycja nr 16.),
- droga S10 Torun - Bydgoszcz (pozycja nr 26.),
- droga S10 Plonisk - Torun (pozycja nr 31.),
- droga S10 Bydgoszcz - Pita (pozycja nr 38.),
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e inne drogowe projekty CEF (Laczac Europe):
- Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T (projekt
horyzontalny).
Orientacyjna mape projektdw drogowych planowanych do realizacji w latach 2014-2020
przedstawiono na rys. 2.1.
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Expressways planned in 2014-2020 ) .

Existing sections in 2015

Expressways planned after 2020 ’ = 5

Rys. 2.1. Mapa projektéw drogowych planowanych do realizacji w latach 2014-2020
(zrodto: Dokument Implementacyjny do SRT)

Z rys. 2.1. odczyta¢ mozna, ze gtbwny nacisk na inwestycje w infrastrukture transportu
samochodowego potozony zostat na pétnocno-zachodnia cze$¢ kraju oraz na cze$¢ wschodnia.
Pozostate inwestycje, jakie przewidziane sg do realizacji w perspektywie najblizszych kilku lat,
obejmuja natomiast uzupetnienie ciggtosci istniejacej infrastruktury drég szybkiego ruchu.

Program Budowy Droég Krajowych na lata 2011-2015 i 2014-2020 oraz projekt tego
dokumentu z dnia 22 grudnia 2014 (na lata 2014-2023)

Obowigzujacym dokumentem z zakresu budowy drég krajowych na terenie Polski jest
obecnie Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2020 (PBDK). W dalszym ciggu jednak
trwaja rowniez prace realizowane w ramach poprzedniej wersji PBDK, na lata 2011-2015.
Wszystkie inwestycje z poprzedniego Programu, zwigzane z obszarem analizy niniejszego
opracowania, zostaty zrealizowane (budowa autostrady A1 Torun - Strykéw). Dnia 22 grudnia
2014 roku natomiast wydano w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju nowy projekt
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Programu Budowy Droég Krajowych na lata 2014-2023, w ktérym poddano aktualizacji
zataczniki zawierajace listy zadan inwestycyjnych.

Celem gtéwnym PBDK na lata 2011-2015 bylo przygotowanie i realizacja
najwazniejszych odcinkéw drog TEN-T. Natomiast celem gtéwnym PBDK na lata 2014-2020
jest, zgodnie z wytycznymi dokumentdéw strategicznych Panstwa, dazenie resortu
infrastruktury i rozwoju do utworzenia spdjnej i nowoczesnej sieci drég krajowych,
umozliwiajacych funkcjonowanie pasazerskiego i towarowego transportu drogowego w
sposob efektywny. Cele szczegdtowe okreslone zostaty nastepujaco:

o zwiekszenie spo6jnosci sieci drég krajowych poprzez kontynuacje istniejgcych
odcinkéw, budowe weztéw,

e wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego poprzez skrdcenie srednich
czasOw przejazdu,

e wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez redukcje liczby wypadkow i
ich ofiar,

e poprawe dostepnosci do rynkéw i ustug poprzez polaczenie miast
wojewodzkich z Warszawa.

W ramach zwiekszenia sp6jnosci drég krajowych kontynuowane bedg prace budowy
ciaggdw komunikacyjnych, zgodnie z Dz.U. z 2004 r. Nr 128, poz. 1334, z p6Zn. zm. Priorytetem z
tego zakresu bedzie budowa odcinkéw uzupetniajgcych trasy juz istniejace, zapewniajac tym
samym plynnos$¢ ruchu na dilugich dystansach. Wszystkie planowane inwestycje zostaty
dostosowane do prognozowanych wartoSci natezen ruchu. Uwage w PBDK skierowano
réwniez na powigzaniu sieci drég krajowych z siecig pozostatych drég publicznych oraz z
innymi gateziami transportu. Dzieki powyzszemu, skrdéceniu ulegnie czas przejazdu oraz
poprawa dostepnosci komunikacyjnej zaré6wno miast, jak i regionéw. By zapewnié jeszcze
lepszg efektywno$¢ wdrazane zostang projekty innowacyjne z zakresu zarzadzania
transportem i ruchem drogowym, wptywajace na poprawe przepustowosci catej sieci.
Poprawie ulegnie zatem réwniez mobilno$¢, co korzystnie wptynie na transport pasazerski i
towarowy. Przewidziane zadania inwestycyjne budowy autostrad, drog ekspresowych oraz
obwodnic pozwolg rowniez na eliminacje waskich gardet transportu drogowego. Nowa jako$¢
drég natomiast wptynie korzystnie na warunki eksploatacyjne pojazdéw (koszty), co przetozy
sie na wydtuzenie ich czasu uzytkowania.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przewiduje sie wdrazanie rozwigzan
juz na etapie planowania i projektowania inwestycji. Przewiduje sie dziatania tez na etapie
eksploatacji drég, co wymagac¢ bedzie wprowadzania nowych rozwigzan i i narzedzi
zapewniajgcych sprawne zarzadzanie bezpieczenstwem. Gléwny wplyw na poprawe
bezpieczenstwa w transporcie drogowym odnosi sie do budowy obwodnic miejscowosci.
Whptynie to rowniez korzystnie na warunki zycia mieszkancéow tych miejscowosci.

Poprawa stanu oraz wzrost gestosci sieci drog krajowych o dobrych parametrach
eksploatacyjnych bedzie miata odniesienie réwniez do zdynamizowania rozwoju
gospodarczego kraju. Proces terytorialnego réwnowazenia rozwoju przewidziany jest dzieki
nastepujacym potaczeniom:

- miast wojewodzkich z Warszawg,

- duzych miast i aglomeracji miejskich miedzy soba,

- z drogami innych kategorii na terenach peryferyjnych o obszarach
wiejskich.
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Potaczenia te sprzyja¢ beda spdjnosci spotecznej, gospodarczej oraz przestrzennej. Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej wspomoze wzrost konkurencyjnosci poszczegélnych regionow,
wptynie na redukcje marginalizacji obszaréw problemowych, ale réwniez utatwi dostep
ludnosci do ustug publicznych i rynku pracy. Z uwagi na duza elastyczno$¢ transportu
drogowego zwiekszy sie rowniez mozliwos¢ rozwoju gospodarczego przy wykorzystaniu
czynnikéw endogenicznych.
Lista zadan inwestycyjnych (ujeta w projekcie na lata 2014-2023), ktéra obejmuje
obszar objety analizg niniejszego opracowania, prezentuje sie nastepujgco:
e zadania z listy podstawowej (1acznie 54 projekty):

- droga S5 Wroctaw - Bydgoszcz, lata 2014-2019 (pozycja nr 6.),

- droga S5 Bydgoszcz - Nowe Marzy, lata 2015-2019 (pozycjanr 7.),
Sa to jedyne zadania przewidziane do realizacji w ramach tego Programu na Obszarze
Partnerstwa. Nie przewidziano zadan inwestycyjnych w analizowanym obszarze, dotyczacych
budowy obwodnic. Tak samo nie przewidziano zadnych prac inwestycyjnych, zaréwno
budowy autostrad i drég ekspresowych, jak i obwodnic miejscowosci na rezerwowej liscie
zadan inwestycyjnych.

2.2. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU DROGOWEGO
W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(projekt)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego zaktada
rozwoj poszczegélnych elementéw sieci transportowej wojewddztwa, tak aby powstat
sprawny i spdjny system powigzan zewnetrznych i wewnetrznych wojewo6dztwa.

Docelowo system powigzan zewnetrznych bedg tworzy¢ potgczenia o mozliwie
najwyzszych parametrach technicznych i za ich posrednictwem realizowany bedzie transport
miedzynarodowy i miedzyregionalny. Za realizacje tych potaczen odpowiada¢ beda drogi
krajowe oraz drogi wojewddzkie nr 240 i 270.

Do podstawowych zadan, ktorych realizacja ma na celu zapewnienie sprawnych
powigzan zewnetrznych naleza: autostrada A1l (o przebiegu réwnolegtym do obecnej drogi
krajowej nr 1), droga ekspresowa S5 oraz droga ekspresowa S10. W przypadku drogi S10
zaktadana budowa oraz przebudowa postuluje dodatkowo obej$cie miejscowosci Lubicz (z
powodu intensywnej zabudowy w obrebie miejscowosci, nie ma mozliwo$ci wytyczenia
korytarza odpowiadajacego wymogom drogi ekspresowej).

Zgodnie z zalozeniami Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, w
zakresie ksztattowania sieci potgczen o standardzie drog szybkiego ruchu, droga ekspresowa
S10 w relacji Warszawa - Bydgoszcz oraz droga ekspresowa S5 w relacji Bydgoszcz - Poznan
moga zosta¢ docelowo podniesione do standardéw autostradowych. Na relacjach tych nie
wyklucza sie realizacji wybranych inwestycji w docelowym standardzie autostradowym.

Za zachowanie funkcjonalno$ci m.in. autostrad i drog ekspresowych, ktére ze wzgledu na
swojg charakterystyke nie zapewniajg dostepnos$ci mniejszych os$rodkéw regionalnych,
odpowiada¢ bedzie wewnetrzny system powigzan transportowych realizujacy réwniez
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polaczenia miedzy osrodkami. Na system wewnetrznych powigzan transportowych sktadaja
sie drogi krajowe nr 80, 67, 56 oraz drogi wojewddzkie.

Budowa oraz przebudowa do wyzszych parametréw drogi krajowej nr 80 obejmuje
nowy jej przebieg na odcinku pomiedzy Czarnowem i Bydgoszcza wraz z budowa nowej
przeprawy mostowej przez Wiste w Fordonie. W przypadku budowy i przebudowy drog
wojewddzkich, ustalono zasade budowy obej$¢ miejscowosci i terendéw zurbanizowanych
wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci uzyskania zaktadanych parametréw technicznych i
ruchowych.

Zaktadane kierunki dziatan w zakresie systemu zewnetrznych powigzan transportowych
polegaja na realizacji celéw gtéwnych, stuzacych wzmocnieniu pozycji najwiekszych miast
regionu Bydgoszczy, Torunia i Wtoctawka, jako aktywnych biegunéw wzrostu gospodarczego,
koncentrujagcych takze funkcje metropolitalne oraz stymulujacych zagospodarowanie
przestrzenne wojewddztwa, a takze poprawe potencjatu spoteczno-gospodarczego Grudzigdza
i Inowroctawia. Stad w przypadku zewnetrznych powigzan transportowych planuje sie:

e utrzymanie struktur korytarzy europejskich w systemie transportowym
wojewoOdztwa oraz uzupetnienie, wspoélnie z wojewddztwami sasiednimi, o
nowy korytarz Szczecin - Pita - Bydgoszcz - Torun, ktéry bedzie stanowit
polaczenie pdinocno - zachodnich czesci kraju z korytarzami $rodkowej i
wschodniej Polski; korytarz ten bedzie kontynuacja obecnego korytarza TINA
Warszawa - Torun w kierunku zachodnim po $ladzie drogi ekspresowej S10,

o dokonczenie budowy na terenie wojewo6dztwa autostrady Al o przebiegu
Gdansk - Swiecie - Torun - kédz - .. - granica panstwa z wezlami
autostradowymi na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego: Warlubie,
Nowe Marzy, Grudzigdz, Lisewo, Turzno, Lubicz, Czerniewice, Odolion,
Brzezie, Pikutkowo i Kowal wraz z budowa mostéw, wiaduktéw i innych
obiektow inzynierskich wystepujacych na trasie;

e budowe wezta ,DZwierzno” wraz z drogami dojazdowymi oraz przebudowe
odcinka drogi wojewddzkiej nr 551 i rozbudowg drég nizszych kategorii;

e budowe oraz przebudowe do parametréow klasy technicznej drogi
ekspresowej nastepujacych drog krajowych:

- nr 5 o przebiegu (A1) Swiecie - Bydgoszcz - Poznan - Leszno - (A8)
Wroctaw z budowa na terenie wojewddztwa obwodnic miejscowosci:
Boréwno, Bydgoszcz, Zamo$¢/Rynarzewo, Szubin, Kowalewo, Znin,

- nr 10 o przebiegu (A6) Szczecin...Bydgoszcz - Torun...Ptonsk (S7) wraz z
budowa na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego obwodnic
miejscowos$ci Naklo (druga jezdnia obwodnicy), Mrozowo, Sadki,
Trzeciewnica, Slesin, Zielonczyn, Strzelewo, Kamieniec, Kruszyn, Obrowo,
Czernikowo, Lipno, Karnkowo, Wbolka; zakres inwestycji obejmuje
réwniez budowe drugiej jezdni potudniowej obwodnicy Torunia oraz
budowe i przebudowe odcinka Torun - granica administracyjna
wojewo6dztwa, z mozliwoscia podniesienia docelowego standardu
wybranych relacji drogi ekspresowej S5 i S10 do klasy autostrady zgodnie
z zatozeniami KPZK 2030; realizacja zadania, wymaga¢ bedzie obejscia
miejscowosci Lubicz w ciggu drogi S10;
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budowe oraz przebudowe do parametréw klasy technicznej GP (gtéwna ruchu

przyspieszonego - 2/2) drog krajowych:

- nr 15 Trzebnica ... Inowroctaw - Torun ... Ostréoda z budowa drugiej
jezdni i budowa na terenie wojewddztwa obwodnic miejscowosci:
Strzelno, Inowroctaw, Gniewkowo, Kowalewo Pomorskie i Brodnica oraz
podtaczenie jej do wezta autostradowego , Turzno”,

- nr 16 Dolna Grupa...Grudzigdz...Ogrodniki - granica panstwa wraz z
budowa na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego obwodnic
miejscowosci Grudziadz i tasin, docelowo (zgodnie z zatozeniami KPZK
2030) przebudowe do klasy drogi ekspresowej (S16);

budowe oraz przebudowe do parametréw Kklasy technicznej GP

dotychczasowej drogi krajowej nr 1 Gdansk - Swiecie - Torun ... - granica

panstwa (obecnie na fragmentach, gdzie oddano do uzytku zrealizowang
autostrdae A1l droga ta ma zmieniong numeracje na 91 oraz inne oznaczenie
przebiegu) wraz z budowg obwodnic miejscowosci Nowe, Lubien Kujawski
oraz nowej trasy wraz z przeprawg mostowg przez rzeke Wiste w Toruniu;
budowe oraz przebudowe do parametréw Kklasy technicznej G (gtéwna) drég
krajowych:

- nr 62 Strzelno...Radziejow - Brzes$¢ Kujawski - Wtoctawek - Nowy
Duninéw - Plock ..Anusin (droga nr 19) z budowag na terenie
wojew6dztwa obwodnic miejscowos$ci Stawsko Wielkie, Kruszwica,
Brzes$¢ Kujawski,

- nr 55 Nowy Dwér Gdanski ...- Grudzigdz...- Stolno wraz ze zmiang trasy w
Grudziadzu,

- nr 25 Bobolice..Sepdlno Krajenskie - Koronowo - Bydgoszcz -
Inowroctaw... Ole$nica do parametréw klasy technicznej G na odcinku
granica wojewoddztwa - Sepdélno Krajenskie - Bydgoszcz i klasy
technicznej GP; na pozostatym odcinku, w tym na odcinku Bydgoszcz -
Inowroctaw jako GP 2/2 z obwodnicami miejscowosci: Zamarte, Kamien
Krajenski, Sepo6lno Krajenskie, Nowa Wies Wielka, Ztotniki Kujawskie,
Inowroctaw, Strzelno i Mgkowarsko,

budowe oraz przebudowe drogi wojewddzkiej nr 240 (Chojnice — Tuchola -

Swiecie) do parametréw Kklasy technicznej G (gtéwna) wraz z budowa

obwodnicy Tucholi;

budowe oraz przebudowe drogi wojewddzkiej nr 270 (Koto - Izbica Kujawska

- Lubraniec - Brzes¢ Kujawski) wraz z budowg obwodnic miast Lubraniec i

[zbica Kujawska.

W przypadku wewnetrznych powigzan transportowych planuje sie:

budowe oraz przebudowe drogi krajowej numer 80 do parametréw klasy
technicznej GP (przekroéj 2/2) wraz z obwodnicg miejscowosci Ztawies Wielka
oraz nowym odcinkiem z nowg przeprawg mostowa przez rzeke Wiste w
rejonie Fordonu;

budowe oraz przebudowe do parametrow klasy technicznej G drogi krajowej:
- nr 67 Lipno - Wloctawek wraz z budowa obwodnicy miasta Lipno,
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- nr 56 Koronowo (droga nr 25) - Trzeciewiec (droga nr 5) wraz z budowa
obwodnicy Koronowa;

budowe oraz przebudowe uktadu drég wojewddzkich majaca na celu

uzyskanie zaktadanych parametréw klasy technicznej G;

budowe ciggdw pieszych lub pieszo-rowerowych przynajmniej na odcinkach

zabudowanych i planowanych do urbanizacji;

budowe obwodnic tych miejscowosci, gdzie na skutek urbanizacji nie mozna

uzyska¢ pozadanych parametréw technicznych; w szczeg6lnosci dotyczy to

drég wojewddzkich:

- nr 237 Czersk - Tuchola - Gostycyn - Makowarsko (odcinek Czersk -
Tuchola),

- nr 241 Tuchola - Sepdlno Krajenskie — Wiecbork - Nakto nad Notecig -
Wagrowiec - Rogozno (odcinek Sepo6lno Krajeriskie — Rogozno),

- nr 251 Kaliska - Damastawek - Znin - Barcin- Pako$¢ - Inowroctaw,

- nr 254 Brzoza - Labiszyn - Barcin - Mogilno - Wylatowo,

- nr 266 Ciechocinek - Stuzewo - Radziejow - Sompolno - Konin,

- nr 412 Tupadty - Kobylniki,

- nr 534 Grudziadz - WabrzeZno - Golub Dobrzyn - Rypin,

- nr 543 Paparzyn - Radzyn Chelminski - Jabtonowo Pomorskie - Grzybno
- Szabda,

- nr 548 Stolno - Lisewo - Wabrzezno - Debowa Lgka - Pluchoty,

- nr 551 Strzyzawa - Dgbrowa Chetminska - Unistaw - Wybcz - Chelmza -
WabrzeZno

- nr 560 Brodnica - Rypin - Sierpc - Bielsk,

budowe oraz przebudowe pozostatych drog wojewo6dzkich sktadajgcych sie na

wewnetrzny system transportowys;

budowe nowych potaczen drogowych w klasie GP oraz G majgcych istotne

znaczenie dla wojew6dztwa, bez okre$lania aktualnie kategorii tych ciggéw, i

$3 nimi:

- droga (GP) od wezta autostradowego ,Turzno” do drogi krajowej nr 1
(strefa ekonomiczna Lysomice) i dalej (G) do drogi krajowej nr 80 w
kierunku Bydgoszczy (wezet ,Gorsk”),

- droga od ul Grudziadzkiej w Toruniu do wezta autostradowego Turzno,

- droga przebiegajaca po koronie planowanego stopnia wodnego w rejonie
Ciechocinek - Nieszawa, tgczaca droge krajowa nr 1 z droga krajowa nr 10
i planowang droga ekspresowa S10,

- droga przebiegajaca przez planowang przeprawe mostowg w Solcu
Kujawskim, tgczgca droge krajowa nr 80 z drogg krajowa nr 10
(planowang ekspresowg S10);

budowa nowych potaczen drogowych w Toruniu - budowa i przebudowa

gtéwnego szkieletowego uktadu drogowego miasta na kierunkach wschéd -

zachod oraz péinoc - potudnie - wraz z przeprawami mostowymi
stanowigcymi potgczenie dwoch czeSci miasta oraz 1aczacymi system
transportowy miasta z systemem transportowym regionu;
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e budowa nowej przeprawy mostowej przez rzeke Wiste we Wtoctawku (2
warianty lokalizacji);

e budowa drogi w klasie G we wschodniej cze$ci Bydgoszczy na kierunku
péinoc - potudnie;

e budowa ul. Oginiskiego w Bydgoszczy na odcinku od ul. Powstanicow Wilkp. do
ul. Wojska Polskiego wraz z obiektami inzynierskimi i dojazdami (obecnie juz
realizowana);

e budowa trasy Srednicowej w Grudziadzu;

e budowa trasy przemystowej o charakterze obwodnicy miasta w Brodnicy;

e budowa obwodnic oraz obej$¢ miejscowosci w ciggach drég wojewddzkich:

- droga numer 237: budowa obwodnicy Gostycyna,

- droga numer 239: budowa obwodnicy Laskowic,

- droga numer 241: budowa obwodnicy Kcyni, Mroczy, Wiecborka,

- droga numer 251: budowa obwodnicy Pako$ci,

- droga numer 254: budowa obwodnicy Barcina i Mogilna,

- droga numer 266: budowa obwodnicy Aleksandrowa Kujawskiego,

- droga numer 269: budowa obwodnicy Kowala,

- droga numer 270: budowa obwodnicy Izbicy Kujawskiej, Lubrarica,

- droga numer 272: przetrasowanie koto Laskowic,

- droga numer 534: budowa obwodnicy Radzynia Chelminskiego, Golubia-
Dobrzynia,

- droga numer 548: budowa obwodnicy Lisewa,

- droga numer 550: budowa obwodnicy Chetmna,

- droga numer 551: budowa obwodnicy Ostromecka, Unistawia, Chetmzy,
Zelgna i Dzwierzna,

- droga numer 554: przetrasowanie w Golubiu Dobrzyniu,

- droga numer 559: budowa obwodnicy Lipna,

- droga numer 560: budowa obwodnicy Rypina;

e budowa systemu S$ciezek rowerowych o charakterze turystycznym wzdtuz
Noteci, Kanatu Bydgoskiego i Wisty.

Planowane kierunki rozwoju sieci drogowej przedstawiono na rys. 2.2.

Strategia rozwoju wojewodztwa Kkujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+

Realizacja jednego z gléwnych celéw strategicznych pn. ,Dostepno$¢ i spdjnosc”
zapisanych w Strategii ma zapewni¢ wiasciwa dostepno$¢ zewnetrzng i spdjnos¢ wewnetrzng
wojewo6dztwa, co umozliwi prawidtowag obstuge mieszkancéw oraz prawidtowg obstuge
potrzeb do rozwoju gospodarczego wojewodztwa.

Obecnie w trakcie przygotowywania jest ,Plan Komunikacji Drogowej Wojewo6dztwa
Kujawsko-Pomorskiego”, ktérego celem jest wspomaganie realizacji celéw wynikajacych ze
Strategii. Zakres tego dokumentu jest nastepujacy:

1) Uwarunkowania rozwoju struktury komunikacji drogowej na terenie wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego.

2) Program dziatan w zakresie drég:

52|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
IROZWOJU

Oznaczenia:

[ granica wojewSdztwa
[7 — ‘ granice gmin
I:] wody powierzchniowe

[ Jasy

== autostrada A1
| @ | wezly autostradowe

[ © | postuiowany wezel autostradowy "Diwierzno™
ia drogi ekspresowe wraz z wezlami

{30Y droga ekspresowa wraz z weztami
L w budowie zgodnie z KZPK 2030
[Cacx 'i postulowana zmiana przeblegu drogi nr 10 wraz
=7 Z nowym wezlem autostradowym

Drogi krajowe
H dwujezdniowa klasy GP2/2
F—q pozostale (klasy GP oraz G)

%; obwodnice w ciagu drég krajowych (projektowane do
" realizacj)

Drogi wojewddzkie
—— przebudowana do p ow klas technicznych G i Z
=== odcinki do zmiany kategorii

Loi j $ci wymagajace budowy obwodni

——

q-- nowe polaczenia drogowe w klasie G oraz GP do
= realizacji lub postulowane

Rys. 2.2. Kierunki rozwoju sieci drogowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
(zr6dto: Opracowanie Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego i Regionalnego)
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e drogi wg kategorii
- drogi krajowe,
- drogi wojewddzkie (wraz z programem ich realizacji w systemie PPP),
- drogi powiatowe i gminne,
e mapa spdjnosci wewnetrznej i dostepnosci zewnetrznej wszystkich kategorii
drég,
e zalozenia planu finansowego dla realizacji ww. inwestycji.

3) Poprawa bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich.

4) Dostosowanie obiektéw inzynierskich do obowigzujacych parametréw technicznych

drog

5) Standardy drog (wytyczne).

0d 12 kwietnia do 25 czerwca 2013 r. odbyt sie cykl spotkan we wszystkich powiatach
wojewoOdztwa oraz miastach prezydenckich, w ktérych udziat wzieli przedstawiciele
Departamentu Planowania Regionalnego i Departamentu Infrastruktury Drogowej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz reprezentanci jednostek
samorzadu terytorialnego. Spotkania mialy na celu zapoznanie przedstawicieli wiadz
powiatowych i gminnych z zalozeniami oraz celami zwigzanymi z powstaniem ,Planu
komunikacji drogowej wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego” oraz zebranie informacji
dotyczacych potrzeb i identyfikacje probleméw zwigzanych z drogami.

Strategia wojewddzka z oczywistych wzgleddw musi by¢ spéjna z dokumentami
uchwalanymi na poziomie krajowym. W wymiarze krajowym, wiodacym dokumentem
strategicznym dla realizacji interwencji z zakresu rozwoju transportu jest juz wczeS$niej
wymieniona ,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”.
Natomiast planowane interwencje transportowe wynikaja z ,Dokumentu Implementacyjnego
dotyczacego inwestycji infrastruktury transportowej (drogowych, kolejowych, morskich i
wodnych $rédladowych) na lata 2014-2020”". Uzupelnione bedg interwencjami z zakresu
bezpieczenistwa ruchu drogowego, ruchu lotniczego, ruchu kolejowego, transportu
intermodalnego, ITS itp. oraz komplementarnych do niego (przygotowanych przez regiony),
wykazéw priorytetowych inwestycji transportowych zapewniajacych potaczenie regionalne;j
sieci transportowej z siecig TEN-T.

Na poziomie krajowym w szczegélnosSci realizowane bedg inwestycje transportowe w
sieci TEN-T i niektore inwestycje wtaczajace tzw. wezty drugorzedne do sieci TEN-T, a takze
inwestycje w obszarze transportu morskiego i wodnego $rédladowego.

Na poziomie regionalnym interwencje zostang skoncentrowane na inwestycjach
wiaczajgcych regionalne potgczenia do sieci TEN-T oraz poprawiajace bezpieczenstwo na tych
drogach. Drogi nizszego rzedu, tj. lokalne beda mogly by¢ finansowane z funduszy
europejskich, jedynie wtedy, gdy przyczynia sie do fizycznej, gospodarczej i spotecznej
rewitalizacji i regeneracji ubogich spotecznosci, obszaréw miejskich i obszaréw wiejskich lub
gdy zapewniajg konieczne potaczenie z siecig autostrad i drog krajowych lub gdy uzupetniaja
luki w potaczeniach transgranicznych.

Dostepnos$¢ zewnetrzna, w przypadku transportu drogowego, oparta bedzie na drogach
szybkiego ruchu: autostrada A1l oraz drogach ekspresowych S5 i S10. Osiagniecie dobrej
dostepnosci zewnetrznej wymaga powigzan wewnetrznego drogowego uktadu wojewddztwa z
weztami na autostradach i drogami ekspresowymi (tym samym zrealizowany zostatby postulat
dostepnosci regionu do korytarzy TEN-T). Obecnie wedtug Strategii jedng z najwazniejszych
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potrzeb, w omawianym aspekcie, jest przebudowa uktadu drég w rejonie Brzescia
Kujawskiego, w celu ich potaczenia z wezlem autostradowym ,Pikutkowo” oraz
wyprowadzenia ruchu tranzytowego z BrzeScia poprzez budowe obwodnicy Brzescia
Kujawskiego w przebiegu DK62. Dazy¢ sie rowniez bedzie do realizacji wezla autostradowego
w Dzwierznie dla zapewnienia dostepnosci rejonu Chetmzy, w tym terenéw inwestycyjnych w
tej gminie.
Strategia zaklada, ze priorytetami w zakresie osiggniecia spdjnoSci wewnetrznej bedzie:
a) zapewnienie dostepnosci z terenu catego wojewodztwa obydwu osrodkéw
stotecznych,
b) zapewnienie dostepno$ci drég najwyzszych Kkategorii poprzez sie¢ drég
wojewodzkich oraz odcinki drog krajowych i powiatowych,
c) poprawa stanu technicznego sieci drég wojewddzkich i powiatowych majacych
kluczowe znaczenie dla sp6jno$ci wewnatrz-regionalnej,
d) wdrozenie systemu standaryzacji w stosunku do sieci drég wojewodzkich.
Spéjnos¢ wewnetrzna osiggnieta zostanie poprzez:
- przebudowe drog krajowych nr 80, 25, 67, 91,
- przebudowe drogi krajowej nr 15, w tym: realizacja obwodnic
Inowroctawia, Brodnicy i Kowalewa Pomorskiego; podjecie prac nad
koncepcja catosciowej realizacji drogi w standardzie GP (2x2), a jako
priorytet wskazuje sie realizacje odcinka Inowrocltaw - Torun z
obwodnicg Inowroctawia,
- podjecie prac na rzecz realizacji drogi ekspresowej S16, w tym jako
priorytet wskazuje sie realizacje obwodnicy Grudzigdza,
- realizacje obwodnicy Brze$cia Kujawskiego w przebiegu drogi krajowej
nr 62 i drog wojewodzkich nr 270, nr 265 i nr 268,
- realizacje wezta autostradowego Dzwierzno,
- realizacje przeprawy na Wisle w rejonie Solca Kujawskiego, co w
potaczeniu z drogami krajowymi DK10 i DK80 oraz wojewo6dzkimi w
rejonie Bydgoszczy i Torunia, utworzy tzw. ,regionalng O6semke”
wzmacniajaca integracje obydwu siedzib wojewodztwa i ich gmin
podmiejskich (rys. 2.3).
W Strategii duzy nacisk ktadzie sie rowniez na rozwigzanie problemoéw transportowych
dotyczacych najwiekszych miast wojewddztwa oraz ich powigzan z obszarami podmiejskimi.
Tak zdefiniowane potrzeby zestawiono w tabl. 2.1.

Tabl. 2.1.

Najwazniejsze potrzeby transportowe miast prezydenckich
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim wskazane w Strategii rozwoju wojewddztwa

Miasto Zidentyfikowane potrzeby

e zapewnienie dwujezdniowego tranzytu w relacji W-Z,

¢ budowa Obwodnicy Potudniowo-Wschodniej na terenie miasta
i gminy Osielsko,

e rozbudowa DW223 od wezta Biate Btota do granicy

Bydgoszcz Bydgoszczy,

® przebudowa obecnej DK5 na terenie gminy Osielsko (od
planowanego wezta Aleksandrowo do granic miasta),

e przebudowa ulicy Nowotorunskiej do wezta Makowiska,

e rozbudowa uktadu drogowego zwigzanego z rozbudowas sieci
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tramwajowej (Fordon, ul. Kujawska, potaczenie ul. Torunskiej i
Fordonskiej).

Torun

e przedtuzenie Trasy Mostowej Wschodniej na odcinku od Placu
Daszynskiego do DK91 (ul. Grudzigdzka) oraz przebudowa i
rozbudowa ul. Lédzkiej - etap od ul. Lipnowskiej (z budowa
wiaduktu) do granicy miasta wraz z potagczeniem budowanego
wezla Czerniewice na autostradzie A1 z miastem,

e rozbudowa Pétnocnej Trasy Srednicowej od ul. Grudzigdzkiej
do Trasy Wschodniej (dobudowa drugiej jezdni) oraz odcinek
od Szosy Chetminskiej do Szosy Bydgoskiej (do granic miasta),

e odnowa DK91 na odcinku w czeSci pokrywajacym sie
z przebiegiem DK80 od Placu Niepodlegtosci do Pétnocnej
Trasy Srednicowej,

e budowa Trasy Staromostowej na calym potudniowym jej
przebiegu (od potaczenia z droga S10 do Placu Armii
Krajowej), jej przebudowa na odcinku od Placu Armii Krajowej
do Placu Niepodlegtosci oraz kontynuacje jej przebudowy i
budowy na odcinku od Placu Niepodlegtosci do ul. Polne;j,

e rozbudowa ul. Olsztynskiej (DK15) do standardu drogi
dwujezdniowej na odcinku od ul. Czekoladowej do granic
miasta,

e przebudowa ul. Turystycznej,

e realizacja péinocnej obwodnicy Torunia (taczacej wezet
Turzno na autostradzie A1 z DK80 w rejonie Gorska),

e podjecie prac na rzecz realizacji kolejnej przeprawy mostowej
przez Wiste.

Wioctawek

e zapewnienie dwujezdniowego tranzytu w relacji W-Z -
przebudowa DK62 (na odcinku granica miasta - planowany
wezet autostradowy ,Pikutkowo”),

e przebudowa DK67 na odcinku granica miasta - Lipno,

o przebudowa DK1 na odcinku miejskim oraz granica miasta -
wezet autostradowy ,Kowal”,

e przebudowa DW252 na odcinku granica miasta - planowany
wezet autostradowy ,Brzezie”,

e zakoniczenie budowy Trasy Srednicowej - Aleja Krélowej
Jadwigi,

o budowa nowej przeprawy przez Wiste w okolicy Krzywej Géry.

Grudziadz

¢ budowa ostatniego etapu Trasy Srednicowej (w klasie GP),

e budowa nowego odcinka ul. Konstytucji 3 Maja,

e przebudowa ul. Kalinkowej (od ul. BrzeZnej do ul.
Sniadeckich),

e przebudowa gtéwnej arterii osiedla Rzgdz - ul. Sobieskiego.

Inowroclaw

e budowa tgcznika ul. Wojska Polskiego od al. Niepodlegtosci ul.
Stanistawa Staszica wraz z przebudowa skrzyZzowania ulic:
Stanistawa Staszica - Poznanska - Gornicza,

e budowa drugiej jezdni ul. Wojska Polskiego od wysokosci ul.
Szarych Szeregéw do al. 800-lecia Inowroctawia,

e budowa ulicy dwujezdniowej taczacej al. Niepodlegtosci z ul.
Wojska Polskiego przy stacji kolejowej Inowroctaw - Rabinek,

e budowa drogi taczacej ul. Marulewska z ul. Szymborska i ul.
Miechowicka,

e budowa tacznika Torunska - Jacewska - Sw. Ducha,

¢ budowa drugiej jezdni al. Niepodlegtosci i potaczenia z ul.
Wojska Polskiego,

e przebudowa DK15 i DK25 do parametréw drég
dwujezdniowych (wraz z obwodnicg miasta).
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Oznaczenia:

jm—— granica wojewodztwa
granice gmin
[ ] wody powierzchniowe
lasy
I missta w granicach administracyjnych
T Kie korytarze transp

|77 istiejacy
postulowany
Autostrada A1
E istniejaca
I do realizac do 2012 roku
do realzacj po 2012 roku
@ | wezly autostradowe
O postulowany wezel y "D "
Drogl ekspresowe

= a0m wraz z weziami - do reakzacii
(2 istniejacymi fragmentami)

= 2% postulowane

V% 4| postuk zméana przebiegu drogi nr 10
Wraz z nowym wezlem autostradowym

Drogi krajowe

= o przebudowy do klasy GP2/2  dobudowa
drugiej jezdni

s pozOStale (klasy GP oraz G)
i do
Drogi wojewddzkie
— O przebudowy
O obwodnice do realzacji

<.. nowe polaczenia drogowe w klasie G oraz GP
do realzacy lub postulowane

Rys. 2.3. Propozycje rozwoju sieci drogowej zwigzane ze wzmocnieniem integracji obydwu siedzib wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
(zr6dto: Departament Planowania Regionalnego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego)
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Obecnie drogi krajowe i wojewoddzkie w znacznej wiekszoSci trasowane s3 przez tereny
zabudowy. Stad wskazuje sie konieczno$¢ budowy obwodnic w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu warunkdédw i bezpieczenstwa ruchu. Wykaz planowanych obwodnic
miast zestawiono w tabl. 2.2. Inwestycje te prowadzone beda wedtug szczegdtowych zatozen
zapisanych w Planach Rozwoju Sieci Drogowej poszczeg6élnych zarzadcéow drog (w tym
zakresie Strategia Rozwoju Wojewddztwa nie jest dokumentem decydujgcym).

Tabl. 2.2.

Wykaz planowanych obwodnic na drogach wojewddzkich wskazywanych w projekcie Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Numer drogi Miejscowos¢
Droga Wojewddzka nr 237 Gostycyn
Droga Wojewddzka nr 239 Laskowice

Droga Wojewddzka nr 240

Tuchola, Bladowo, Ptazowo

Droga Wojewddzka nr 241

Wiecbork, Kcynia, Nakto n. Notecia

Droga Wojewddzka nr 254

Barcin, Szczepankowo

Droga Wojewddzka nr 251, nr 255

Pakos$¢

Droga Wojewddzka nr 255

Trlag

Droga Wojewddzka nr 266

Radziejow, Aleksandrow Kujawski

Droga Wojewddzka nr 269

Kowal

Droga Wojewddzka nr 269, nr 270

Izbica Kujawska

Droga Wojewddzka nr 270

Lubraniec, Brzes¢ Kujawski

Droga Wojewo6dzka nr 534

Radzyn Chetminski, Golub-Dobrzyn

Droga Wojewo6dzka nr 548

Lisewo, Debowa t.agka

Droga Wojewo6dzka nr 551

Ostromecko, Unistaw, Chetmza, Zelgno-DZwierzno

Droga Wojewo6dzka nr 554

Golub-Dobrzyn

Droga Wojewddzka nr 559 Lipno
Droga Wojewddzka nr 560 Rypin
Droga Wojewddzka nr 560, nr 544 Brodnica

W tabl. 2.3 zestawiono kierunki dziatan poprawiajacych dostepnos¢ w wojewddztwie, za

ktérych realizacje odpowiedzialna jest administracja rzagdowa i ewentualng role samorzadu
wojewoOdztwa. Natomiast w tabl. 2.4 przedstawiono kierunki dziatan wraz z przedsiewzieciami
o znaczeniu kluczowym realizowang przez samorzad wojewddztwa, pelniong role oraz
zaktadany termin realizacji poszczegolnych dziatan wedtug Strategii.

Tabl. 2.3.

Dzialania ustalone w Strategii wojewoddztwa dotyczace infrastruktury drogowej,
za ktore odpowiedzialna jest administracja rzadowa

Kierunki dziatan Uwagi

odpowiedzialno$¢ administracji rzadowej -

Zapewnienie dostepnos$ci zewnetrznej wojewo6dztwa w aspekcie drég krajowych

za pomocy drog krajowych i wojewodzkich mozliwy udziat samorzadu wojewddztwa jako

wykonawcy niektérych zadan w partnerstwie
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Zapewnienie skomunikowania weztéw drég
ekspresowych i autostrady A1l z siecig drég nizszych
kategorii

odpowiedzialno$¢ administracji rzadowej -
w aspekcie drég krajowych

mozliwy udzial samorzadu wojewo6dztwa jako
wykonawcy niektérych zadan w partnerstwie

Rozwj sieci drogowych o podstawowym znaczeniu
dla spéjnosci wewnetrznej wojewodztwa

odpowiedzialno$¢ administracji rzadowej -
w aspekcie drog krajowych

mozliwy udzial samorzadu wojewo6dztwa jako
wykonawcy niektérych zadan w partnerstwie

Usprawnienie systemo6w transportowych
najwiekszych miast i obszaréw podmiejskich
Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza
i Inowroctawia

odpowiedzialno$¢ administracji rzagdowej -
w aspekcie drog krajowych

mozliwy udziat samorzadu wojewddztwa jako
wykonawcy niektérych zadan w partnerstwie

Budowa obwodnic miejscowos$ci w przebiegu drog
krajowych i wojewddzkich

odpowiedzialno$¢ administracji rzadowej -
w aspekcie drog krajowych

mozliwy udziat samorzadu wojewo6dztwa jako
wykonawcy niektérych zadan w partnerstwie

Poprawa bezpieczenstwa transportu

mozliwy udziat samorzadu wojewddztwa jako
wykonawcy niektoérych zadan w partnerstwie

Realizacja drogi ekspresowej S5, S10

Przebudowa drogi krajowej nr 80, 25, 67,91
Przebudowa drogi krajowej nr 15, w tym:
realizacja obwodnic: Inowroctawia, Brodnicy i
Kowalewa Pomorskiego, podjecie prac nad koncepcja
catosciowej realizacji drogi w standardzie GP2+2;
jako priorytet wskazuje sie realizacje odcinka
Inowroctaw-Torun z obwodnicg Inowroctawia
Podjecie prac na rzecz realizacji drogi ekspresowej
S16, w tym jako priorytet wskazuje sie realizacje
obwodnicy Grudzigdza

Realizacja wezta autostradowego DZwierzno

odpowiedzialno$¢ administracji rzadowej -
w aspekcie drog krajowych

Realizacja obwodnicy Brze$cia Kujawskiego w
przebiegu drogi krajowej nr 62 i drég wojewoddzkich
nr 270, nr 265inr 268

przewidywany udziat samorzadu
wojewddztwa jako wykonawcy w
partnerstwie

Tabl. 2.4.

Dzialania ustalone w Strategii wojewodztwa dotyczace infrastruktury drogowej,
za ktorych realizacje odpowiedzialny jest samorzad wojewddztwa oraz samorzady lokalne

Kierunki dziatan
(dotychczas zidentyfikowane
przedsiewziecia)
Zapewnienie dostepnos$ci
zewnetrznej wojewodztwa za
pomoca drdg krajowych
i wojewddzkich
(w aspektach innych, niz
wskazane jako zadania
administracji rzgdowej)

Podmioty
odpowiedzialne

Samorzad
wojewodztwa

Zakladany
termin
realizacji

Rola samorzadu
wojewddztwa

do 20201 po
2020 - zgodnie z
harmonogramem
wynikajgcym
Z opracowan
zewnetrznych

Wykonawcza
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Zapewnienie skomunikowania
weztéw drég ekspresowych

Wykonawcza w zakresie
drég wojewddzkich

i autostrady A1l z siecia drog Samorzad .
. o L - do 20201 po
nizszych kategorii wojewodztwa Mozliwe partnerstwo w 2020
(w aspektach innych, niz Samorzady lokalne | zakresie realizacji drog
wskazane jako zadania nalezacych do innych
administracji rzgdowej) zarzadcow
Rozwj sieci drogowych Wykonawcza w zakresie
0 podstawowym znaczeniu dla drég wojewddzkich
spojnosci wewnetrznej Samorzad
wojewoddztwa wojewodztwa Mozliwe partnerstwo w do 2020
(w aspektach innych, niz Samorzady lokalne | zakresie realizacji drog
wskazane jako zadania nalezacych do innych
administracji rzgdowej) zarzadcow
Usprawnienie systgmpw Wykonawcza w zakresie
transportowych najwiekszych . S
o . - drog wojewddzkich
miast i obszaréw podmiejskich
Bydgoszczy, Torunia, Wioctawka Samorzad
yaso g S ’ wojewodztwa Mozliwe partnerstwo w do 2020
Grudziadza i Inowroctawia . R,
. . Samorzady lokalne | zakresie realizacji drog
(w aspektach innych, niz . .
. . nalezacych do innych
wskazane jako zadania .
L . : zarzadcow
administracji rzagdowej)
do 20201 po
Budowa obwodnic miejscowo$ci 2020 - zgodnie z
w pr-zeb{egu .drog kra]owy.ch S.amolrzqd Wykonawcza harmqnogramem
i wojewddzkich (w aspekcie wojewodztwa wynikajgcym
drog wojewddzkich) Z opracowan
zewnetrznych
Wykonawcza w zakresie
okreslenia zasad
Tworzenie warunkéw dla Samorzad wsparcia rozwoju
budowy i modernizacji drog wojewodztwa (zaangazowanie na do 2020
lokalnych Samorzady lokalne etapie wykonawstwa
w zalezno$ci od
przyjetych rozwigzan)
Opracowanie i wdrozenie W zalezno$ci od
programu poprawy st,anu Samorzad char'akteru danego
technicznego sieci drég N zadania - wykonawcza
o . wojewddztwa do 2020
wojewodzkich i powiatowych Samorzady lokalne (ew. wykonawcza
majacych kluczowe znaczenie dla ady w partnerstwie) lub/i
dostepno$ci wewnatrzregionalnej inicjujaca i wspierajgca
Wc,lrozer.ne systemu standaryzacji S-amo,rzqd Wykonawcza do 2020
drég wojewddzkich wojewodztwa
Identyfikacja sieci Ei-rog,lc.)kalnych S.amo,rzqd Wykonawcza
kluczowych dla spéjnosci wojewodztwa : do 2020
C w partnerstwie
wojewddztwa Samorzady lokalne
Budowa i modernizacja sieci drég Samorzad Wykonawcza
lokalnych kluczowych dla wojewddztwa y . do 2020
e e w partnerstwie
spo6jnosci wojewddztwa Samorzady lokalne
Poprawa dostepnosci p6éinocne;j
i zachodniej cze$ci wojewoddztwa
oprzez dziatania Samorzad Wykonawcza
bob .. . . wojewodztwa . do 2020
inwestycyjne i organizacyjne Samorzady lokalne w partnerstwie
wobec drogi powiatowej 1015C ady
relacji Tuchola - Tlen
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Zréodtami finansowania dzialan wynikajacych z ,Plan Komunikacji Drogowej
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” beda:
- Kontrakt Terytorialny,
- Regionalny  Program  Operacyjnego  Wojewddztwa  Kujawsko-
Pomorskiego.

Kontrakt Terytorialny Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego

Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego jest dokumentem o
znaczeniu strategicznym, odnoszgcym sie do rozwoju catego regionu. Lista zadan znajdujgca
sie w tym dokumencie powstawata zaré6wno na etapie konstruowania dokumentu, jak i
réwniez w szeroko prowadzonych konsultacjach spotecznych do jego zapisow.

Kontrakt obejmuje jedynie najwazniejsze przedsiewziecia dotyczace realizacji celow
strategii rozwoju uzgodnionych (w procesie negocjacji) na poziomie kraju oraz wojewo6dztwa.
Jedna z gtéwnych ,osi tematycznych” tego dokumentu jest transport.

Ustalone w toku negocjacji zapisy w Kontrakcie Terytorialnym beda realizowane za
posrednictwem:

e programow operacyjnych lub ich czesSci (priorytetow 1 dzialan)
finansowanych ze $rodkéw funduszy strukturalnych i Funduszu Spo6jnosci w
ramach polityki spdjnosci UE,

e programow operacyjnych lub ich czesci, ktére finansowane bedg ze Srodkow
unijnych w ramach polityk unijnych, ale innych niz polityka spojnosci,

e programOw rozwoju przygotowywanych przez roéinych ministrow
resortowych dla realizacji celow strategii rozwoju przygotowywanych dla
danej polityki,

e innych instrumentéw finansowanych ze $rodkéw krajowych lub innych, niz
fundusze unijne, Srodkéw zagranicznych uzgodnionych w trakcie negocjacji
kontraktow.

Lista przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury transportu drogowego, jaka znajduje sie w
tym dokumencie, jest nastepujaca:

e przedsiewziecia podstawowe:

- S5 Wroctaw - Bydgoszcz, odcinki: Biate Btota - Gniezno, Poznan -
Kaczkowo, Korzerisko - Wroctaw - odcinki na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego,

- S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz,

- obwodnica Inowroctawia w ciggu DK 15,

- obwodnica Brodnicy w ciggu DK 15,

e przedsiewziecia rezerwowe/warunkowe:

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej Bydgoszczy, w szczegdlnosci z
droga S5 - dojazd drogg krajowa do wezta Pawtéwek na drodze S5,

- usprawnienie potgczen w sieci wspomagajacej sie¢ TEN-T w Toruniu,

- dostosowanie uktadu drég krajowych do rozwoju Grudzigdza,

- dostosowanie uktadu drég krajowych dla rozwoju Wtoctawka,
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- droga krajowa nr 15 (DK 15) relacji Trzebnica - Ostréda (klasa docelowa
GP 2/2) wraz z budowa obwodnic Strzelna, Kowalewa Pomorskiego i
Gniewkowa,

- budowa obwodnic Kamienia Krajeriskiego i Sep6lna Krajeniskiego w ciggu
DK 25,

- przebudowa drogi krajowej nr 80 (DK 80) relacji Pawtéwek - Lubicz
(klasa GP) wraz z pétnocnym obejsciem Torunia oraz budowa obwodnic
Ztejwsi Wielkiej, Strzyzawy, Przysieka i Rozgart wzdtuz DK 80,

- przebudowa drogi krajowej nr 91 (DK 91) wraz z budowa obwodnic
Nowego i Lubienia Kujawskiego,

- przebudowa drogi krajowej nr 67 (DK 67) z realizacja obwodnicy Lipna i
potaczeniem z DK 10/S10,

- przebudowa drogi krajowej nr 62 (DK 62) na odcinkach: Wtoctawek -
Brzes¢ Kujawski wraz z budowg obwodnicy Brzes$cia Kujawskiego i
Kruszwicy,

- S10 Bydgoszcz - Pita,

- S10 Bydgoszcz -Torun (w ramach prac projektowych rozwazana bedzie
mozliwo$¢ rozbudowy wezta w Czerniewicach),

- $10 Torun - Plonsk,

- budowa droég regionalnych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Na rys. 2.4 przedstawiono zadania, ktére maja by¢ realizowane w ramach Kontraktu
Terytorialnego na zamiejskiej sieci drogowej wojewo6dztwa.

Kujawsko-Pomorski Plan Spéjnosci Komunikacji Drogowej i Kolejowej 2014-2020
Plan spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
na lata 2014-2020 jest dokumentem rangi wojewodzkiej, okre$lajgcym zakres prac majacych
na celu poprawe funkcjonowania ladowego uktadu transportowego Kujaw i Pomorza w
transporcie drogowym i kolejowym. Jego celem jest wykreowanie statego uktadu
transportowo-komunikacyjnego mieszkancow wojewo6dztwa, majac na uwadze zaréwno
rozwoj regionu i sieci osadniczej, jak i wzmocnienie spéjnosci spotecznej, gospodarczej oraz
przestrzennej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Dokument ten jest spojny ze wszystkimi
najwazniejszymi dokumentami planistycznymi, strategicznymi i operacyjnymi szczebla
krajowego oraz z dokumentami rangi wojewodzkiej, tj.: Strategia rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+ oraz Planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.
Zapisy dokumentu w odniesieniu do przedsiewzie¢ drogowych odnoszg sie do:
- rozbudowy odcinkéw droég taczacych ze sobg obie stolice wojewddztwa,
- zapewnienia sprawnego potaczenia pomiedzy osrodkami powiatowymi
i gminnymi,
- podniesienia poziomu bezpieczeistwa ruchu drogowego wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego,
- poprawy jakosci infrastruktury drogowe;j.
Przedsiewziecia drogowe, przewidziane do realizacji w latach 2014-2023, obejmujg trzy
podstawowe grupy zadan w ramach:
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A. PAKIET DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA
A.1. spojnos¢ zewnetrzna
A11.85
A1.2.510
A.2. spéjnos¢ wewnetrzna
A.2.1. obwodnica Koronowa
w ciggu DK nr 56
A.2.2.DK 80 wraz z pétnocnym obejsciem Torunia
A23.DK 91
A24. DK 15
A25 DK 25
A.2.6.DK 62
A27.DK 16

Oznaczenia:

A1.1.-A1.2drogi ekspresowe

o A.2.1. obwodnica Koronowa
w ciggu DK nr 56

E A22 -A27. drogi krajowe z
obwodnicami

Rys. 2.4. Zadania dotyczace rozbudowy infrastruktury drogowej zawarte w Kontrakcie Terytorialnym - Pakiet dostepnos¢ transportowa
(zrédto: Prezentacja multimedialna Komisji Sejmikowej z dn. 17.09.2013 r., Departament Planowania Regionalnego)
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Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
- drogi wojewddzkie o numerach: 548, 240, 266, 254, 251, 559, 254, 265, 534,
270, 269, 255, 563, 241 (o tacznej dtugosci 333,836 km);

pilotazowego projektu pn. ,Budowa, przebudowa i utrzymanie droég
wojewodzkich rejonu Wioctawek (sie¢ o dtugosci ok. 270 km) w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego” - drogi wojewo6dzkie o numerach: 266,
270,265, 252, 269, 267, 268, 301, 291, 250;

innych zrodet finansowania, ze $rodkéw wtasnych, kujawsko-pomorskiego
funduszu pozyczkowo-leasingowo-kapitatowego - drogi wojewddzkie o
numerach: 189, 200, 204, 207, 214, 217, 223, 237, 238, 239, 240, 241, 242,
243, 244, 245, 246, 248, 249, 250, 251, 252, 253, 256, 258, 262, 265, 267, 268,
272,273,274, 275, 284, 291, 299, 301, 377, 391, 394, 397, 398, 399, 400, 402,
412,499, 533, 534, 535, 538, 539, 541, 543, 544, 546, 548, 549, 550, 551, 552,
553,554, 556, 557, 558, 560, 562, 563, 566, 569, 572,576, 578, 582, 586, 589,
597,599, 646, 649, 654, 657 (taczna dtugosc ok. 1 134,217 km).

w dokumencie wskazano planowane przedsiewziecia do realizacji we

wspolpracy z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad. Gléwnym zadaniem jest
budowa uktadu komunikacyjnego péinocno-wschodniej cze$ci bydgosko-torunskiego obszaru
metropolitarnego (potaczenie drogi krajowej nr 80 z droga krajowa nr 15 wezet Turzno na
autostradzie Al - ok. 11 km). W ciggu drog wojewoddzkich proponuje sie takze wykonanie
nastepujacych obwodnic lub obej$¢ miejscowosci: Strzelno, Kowalewo Pomorskie, Brzes¢
Kujawski i Kruszwica (gcznie ok. 26,7 km).

Postulowany jest takze program budowy obwodnic i obej$s¢ miejscowosci na drogach
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w podziale na:

inwestycje, dla ktérych sa juz dokumentacje projektowe lub sg w trakcie
przygotowania (fgcznie 33,90 km):

- Tuchola (DW 240),

- Chetmza (DW 551),

- Lubraniec (DW 270),

- Izbica Kujawska (DW 270),

- Trlagg (DW255),

- Szczepankowo (DW 254),
inwestycje, dla ktérych nie ma jeszcze dokumentacji projektowej (t3acznie
34,70 km):

- Rypin (DW560),

- Aleksandrow Kujawski (DW266),
- Kowal (DW250),

- Lisewo (DW548),

- Lipno (DW559),

- Radziejow (DW266),

- Pakos¢ (DW255),

- Wiecbork (DW241),

- Szubin (DW246),

- Mogilno (DW254),

- Kcynia (DW241).
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Mlasto Torun

Zadaniami uzupetniajacymi natomiast sa:

e przeprawa promowa Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski oraz rozbudowa

drogi wojewddzkiej nr 249 (dtugos¢ 2,6 km),
monitorowanie i ochrona drog przed degradacjg w powigzaniu z systemem
preselekcji pojazdow.

Rozmieszczenie wszystkich zadan z zakresu budowy

infrastruktury drogowej
przedstawiono na rys. 2.5.

Korytarz VI

“‘??2013

$2 4-2015‘_;\
3~JJ i

.

— - cvtostade AL

s - odcinki drig przewidzians do realizaci w ramach RPO 2014 - 2020

- obwodnice posiadaji i¢ lub i (ZDW)

- obwodnios z inicjatywy JST, wspSine z GDDKIA § bez dokumentacji

- odeinki przewidziane do realizacji w ramach érodkéw spoza RPO 2014 - 2020

Rys. 2.5. Planowane przedsiewziecia drogowe w latach 2014-2023
(zrodto: Kujawsko-Pomorski Plan Spdjnosci Komunikacji Drogowej i Kolejowej)

W efekcie przeprowadzenia konsultacji spotecznych omawianego dokumentu
postanowiono takze uwzgledni¢ w planach inwestycyjnych nastepujace przedsiewziecia:
- budowa wezta autostradowego w miejscowosci DZzwierzno,
- remonti przebudowa DW240,
wlaczenie Inowroctawia do katalogu miast, w ktoérych planowane jest
przeznaczenie Srodkéw pomocowych UE na remont oraz przebudowe
drég wojewddzkich.
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3.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

3.1. ZAKLADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU KOLEJOWEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

W sektorze transportu kolejowego podstawowym zadaniem w okresie do roku 2020
bedzie zintegrowanie roli transportu kolejowego z ladowym systemem transportowym kraju
oraz zapewnienie potaczen do portéw lotniczych znajdujacych sie w sieci TEN-T. Przewiduje
sie przede wszystkim wzrost konkurencyjnosci w podsystemie przewozoéw pasazerskich w
skali transportu miedzyaglomeracyjnego oraz aglomeracyjnego. Kolej zyska na
konkurencyjnosci wzgledem transportu drogowego z powodu wzrastajacego zattoczenia sieci
drég publicznych, a zapewnienie integracji przewozéw aglomeracyjnych z innymi $rodkami
transportu miejskiego moze jeszcze bardziej poprawi¢ atrakcyjnos$¢ transportu kolejowego.

Rozwéj kolejowych przewozéw towarowych wymagac¢ bedzie powigzania go z innymi
gateziami transportu. Stwarzac to bedzie warunki tworzenia infrastruktury intermodalnej oraz
rozwoj interoperacyjnosci. Stworzy to klientom peten tancuch transportowy na realizowanie
ustug ,door to door” oraz ,just in time”, spotecznie odbieranych za najbardziej pozadane w
przewozach tadunkéw. Wskazuje sie za najbardziej perspektywiczne przewozy intermodalne,
dzieki ktéorym wykorzystywane sa zalety poszczegdlnych gatezi transportu oraz przewozy
catopociggowe, jako masowe przewozy tadunkow.

Przedsiewziecia rozwojowe beda skoncentrowane na:

e zapewnieniu wydajnej infrastruktury do potrzeb przewozéw towarowych,

e podnoszeniem zdolnos$ci przepustowej oraz predko$ci maksymalnej,

o zwiekszaniu dopuszczalnego nacisku osi,

e  optymalizacji skrajni tadunkowe;j.

Prognozuje sie, Ze infrastruktura kolejowa poprawiona o wyZej wymienione czynniki zapewni
wilasciwg plynnos$é ruchu, uatrakcyjni oferte przewozowa kolei, co wplynie na wzrost
konkurencyjnos$ci wobec transportu drogowego, gtdéwnie w przewozach towarowych. Poprawe
funkcjonowania kolejowego systemu transportowego przyniesie zastosowanie Inteligentnych
Systeméw Transportowych z zakresu sterowania ruchem pociggéw poprzez wprowadzenie
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) na najwazniejszych
szlakach kolejowych.

W Strategii wymienia sie nastepujace kierunki interwencji w obszarze infrastruktury
kolejowe;j:

e modernizacje i rehabilitacje istniejacej sieci linii kolejowych poprawiajgcych
stan infrastruktury, w szczegoélnosci na sieci TEN-T umozliwiajac kursowanie
pociagow z predkoscig techniczng co najmniej 100 km/h,

e rewitalizacje linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast wraz z
integrowaniem transportu szynowego z transportem kotowym,

e budowe terminali kolejowych obstugujgcych intermodalne przewozy
kontenerowe,

e podjecie decyzji o rozpoczeciu budowy systemu kolei duzych predkosci
(uzupeienie o tzw. ,Y”) do roku 2020,
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e prowadzenie prac modernizacyjnych infrastruktury punktowej (peronodw,
stacji i dworcow kolejowych),

e unowocze$nianie taboru kolejowego,

e stopniowg implementacje ERTMS.

W transporcie pasazerskim nastgpi znaczna poprawa jakosci kolei (infrastruktura i
ustugi). Do roku 2020 ma zosta¢ podjeta decyzja o rozwoju polaczen szybkimi kolejami
(predkos$¢ powyzej 200 km/h), bowiem istnieje potencjalnie duzy popyt na te przewozy. W
2030 roku popyt ten moze siegna¢ 33-37 mln pasazerdw rocznie. Rozw6j nowoczesnego
systemu transportu kolejowego nie bedzie odbywat sie kosztem modernizacji i rewitalizacji
istniejacej sieci linii kolejowych, ktére s3 niezbedne w celu kontynuacji procesu
wyrdéwnywania dysproporcji rozwojowych miedzy regionami.

W aglomeracjach miejskich kolej moze zapewni¢ najwiekszg sposréd wszystkich
$Srodkéw transportu zdolno$¢ przewozowa, zaspokajajac skutecznie masowe potrzeby
przewozowe. Dalszy rozwoj aglomeracji miejskich, rozciggajacych sie w promieniu okoto 30-
40 km od ich centrum, bedzie takze generowal rozwoéj tego systemu przewozowego.
Doswiadczenia innych krajow pokazujg, Ze obok odpowiedniej oferty przestrzennej i czasowej,
zasadnicze znaczenie w przewozach aglomeracyjnych ma zintegrowany system taryfowy,
umozliwiajgcy komunikacje wszystkimi $rodkami transportu publicznego na podstawie
jednego biletu.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu
Wyszczegblnione inwestycje z zakresu transportu kolejowego w Dokumencie
Implementacyjnym, bezposrednio zwigzane z obszarem objetym analiza niniejszego
opracowania, sa nastepujace:
e kolejowe projekty CEF (Laczac Europe) - tacznie 24 projekty:
- prace na linii kolejowej C-E65 na odc. Chorz6éw Batory - Tarnowskie Gory
- Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo (pozycja
nr 10.),
- prace na linii kolejowej C-E-65 na odcinku Bydgoszcz - Tczew (pozycja
nr12.),
- wdrazanie ERTMS (ETCS/GSM-R) na liniach w sieci bazowej oraz
korytarzach towarowych (RFC) (projekt horyzontalny),
e lista projektéw kolejowych o znaczeniu krajowym - 1gcznie 62 projekty:
- prace na linii kolejowej C-E-65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie
Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo (pozycja

nr 15.),

- prace na linii kolejowej C-E-65 na odcinku Bydgoszcz - Tczew (pozycja
nr21.),

- prace rehabilitacyjne na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno - Torun
Gléwny (pozycja nr 45.),

- prace rehabilitacyjne na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku
Bydgoszcz Gléwna - Pita Gléwna - Krzyz, etap I: prace na odcinku
Bydgoszcz Gléwna - Pita Gléwna (pozycja nr 61.), etap II: prace na
odcinku Pita Gtéwna - Krzyz wraz z elektryfikacja (pozycja nr 62.),

e inne kolejowe projekty CEF (Laczac Europe):
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- wdrazanie ERTMS (ETCS/GSM-R) na liniach w sieci bazowej oraz
korytarzach towarowych (RFC) (projekt horyzontalny),
Orientacyjng mape projektéow kolejowych planowanych do realizacji w latach 2014-2020
przedstawiono na rys. 3.1.

Legend

’ S
Existing sections in 2015 ,.u P~ i

Rys. 3.1. Mapa projektow kolejowych planowanych do realizacji w latach 2014-2020
(zr6dto: Dokument Implementacyjny do SRT)

Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku

Dokument pod nazwg Master Plan Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku
okresla koncepcje rozwoju kolejowych przewozdédw pasazerskich i towarowych. Z dokumentu
tego wynika, ze najintensywniej rozwijac sie bedg dwa podsystemy przewozdéw, a mianowicie
przewozy miedzyaglomeracyjne i aglomeracyjne. Zatozono, ze kolej powinna dominowaé¢ w
tych obszarach rynku, w ktorych spodziewane jest generowanie najwiekszych korzysci
gospodarczych i spotecznych wynikajacych z urbanizacji kraju oraz zmian w charakterze
pracy, sposobie i stylu zycia.

Aglomeracyjne przewozy kolejowe podlega¢ bedg dynamicznemu rozwojowi z zakresu
wolumenu przewozéw oraz dtugosci sieci potaczen. Rozwojowi tej odnogi transportu
kolejowego sprzyjaja silne zwiagzki z systemami transportu miejskiego. Funkcje integracyjne
powinny przejmowal dworce kolejowe, spajajac ze soba rézne gatezie transportu - w
zalezno$ci od uwarunkowan lokalnych. Mniejsze dworce i stacje kolejowe za$§ powinny
dysponowac systemami parkingéw ,parkuj i jedZ”, zapewniajac wygodna i szybka przesiadke z
indywidualnego $rodka transportowego (samochdéd osobowy, rower) - jesli miejscowe
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warunki to umozliwiaja. Oferta przewozowa aglomeracyjnych przewozéw kolejowych wymaga
stosowania:
- statych tras przejazdu,
- cyklicznego rozktadu jazdy z typowymi czestotliwosciami (np. co 5, 10,
15, 20 minut),
- obstuga strefowa (cze$¢ kurséow z wytaczeniem zatrzyman na stacjach o
matych potokach pasazerskich).

Nie bez znaczenia pozostaje wiaczenie systemu przewozéw Kkolejowych w taryfy
transportu miejskiego danej aglomeracji oraz koordynacja potaczen, rozktadéw jazdy itp. W
celu zapewnienia powyzszego przewiduje sie gtdwnie budowe nowych odcinkéw torowych
oraz par tor6w, ze wzgledu na ograniczong przepustowos$¢ odcinkéw torowych po ktérych
odbywa sie ruch dalekobiezny i przyspieszony. Istniejgce uktady potaczen kolejowych
systeméw aglomeracyjnych, tj. system warszawski i tréjmiejski przewidziany jest do
rozbudowy. Nowe systemy przewiduje sie do utworzenia w aglomeracjach poznanskiej,
krakowskiej, gornoslaskiej, wroctawskiej, szczecinskiej, tddzkiej oraz bydgosko-torunskie;.
Uruchamiane polaczenia aglomeracyjne zwigzane sg z wilgczaniem ich w system dotacji z
budzetéw miast i/lub samorzadéw wojewddztw.

W przewozach miedzyaglomeracyjnych zaktada sie ukitad promienistych potaczen
wszystkich wazniejszych aglomeracji kraju z Warszawa oraz potaczenia pomiedzy
najwazniejszymi aglomeracjami. Sie¢ tych polaczen ma by¢ konkurencyjna zaréwno dla
transportu lotniczego, jak i dla transportu drogowego wykorzystujacego sie¢ drég ruchu
szybkiego. Realizacja tego celu wymagaé bedzie budowy uktadu Kolei Duzych Predkosci (KDP),
ktéry ma polaczy¢ najwieksze aglomeracje, tj. Warszawe, £.6dz, Wroctaw, Poznan, Katowice i
Krakéw, ale rowniez wielu dziatan modernizacyjnych na sieci kolejowej. Celem tych dziatan
jest zapewnienie czasu przejazdu krétszego niz 3 godziny. Oferta przewozowa dla najbardziej
atrakcyjnych potaczen bedzie zapewniata czestotliwo$¢ kursowania w relacji co 60 minut (w
szczycie nawet co 30 minut).

W przewozach miedzyregionalnych prognozuje sie ich umiarkowany rozwéj, gdyz
zaktada sie duza konkurencyjno$¢ transportu drogowego w stosunku do kolejowego.
Przewiduje sie jednak lepsze niz obecnie wykorzystanie zaréwno potencjatu taborowego, jak i
mozliwo$ci wynikajacych z poprawy parametréw technicznych infrastruktury kolejowej,
bedacych efektem jej modernizacji oraz inwestycji odtworzeniowych. Dziatania te powinny
spowodowa¢ wzrost maksymalnej predkosci pociagobw do ~160+200 km/h, a predkosci
handlowej do poziomu ~80+120 km/h. Oferta przewozowa ma obejmowa¢ miasta
wojewodzkie, a takze inne o$rodki o duzym znaczeniu spoteczno-gospodarczym oraz
miejscowosci uzdrowiskowe i rekreacyjne. Czestotliwo$¢ uruchamianych pociggéw bedzie
zaleze¢ od wartos$ci potokdéw podréznych w poszczegélnych relacjach. Znany jest natomiast
mankament, Ze przewozy te beda nierentowne (ceny biletéw nie pokryja catosci kosztow).
Przewiduje sie ich konsekwentne utrzymywanie w sferze ustug publicznych -
dofinansowywanych z budzetu centralnego.

Przewozy regionalne, podobnie jak miedzyregionalne, rowniez w najblizszych latach
beda podlega¢ umiarkowanemu rozwojowi. Ich rozw6j w gtéwnej mierze zaleze¢ bedzie od
regionalnej polityki transportowej oraz stopnia finansowania tych przewozéw przez
samorzady wojewddztw. Master Plan dopuszcza mozliwo$¢ zréznicowania terytorialnego w
regionalizacji przewozow pasazerskich w zalezno$ci od lokalnych uwarunkowan i potrzeb.
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Bierze rowniez pod uwage fakt, Ze rozwo6j motoryzacji indywidualnej oraz publicznego
transportu drogowego, charakteryzujacych sie zdecydowanie wieksza dostepnoscia i
elastycznoscia potaczen, beda stanowi¢ dla przewozow regionalnych silng konkurencje. Szansa
dla przewozéw kolejowych jest odpowiednia integracja tych potaczen z oferta regionalnego
transportu autobusowego. Wzorowym modelem bytoby postawienie na transport kolejowy
jako szkielet potaczen regionalnych z uzupeiniajacg go siecig potaczen linii autobusowych,
petiacych funkcje dowozowo-odwozowa. Przynies¢ to moze dodatkowy efekt atrakcyjnosci,
skutkujac wzrostem liczby pasazeréw wykonujacych podroze regionalne. Elementem
niezbednym przy realizacji tego celu bedzie zapewnienie kompleksowej informacji o ofercie
transportu publicznego (pociag, autobus) oraz nowych systemow dystrybucji biletéw.
W odniesieniu do obszaru funkcjonalnego objetego analiza niniejszego opracowania
przewiduje sie podjecie dziatan inwestycyjnych:
e nalata2014-2020:
- modernizacja ciggu o znaczeniu miedzynarodowym: linia CE65: na
odcinku Chorzow Batory - Tarnowskie Géry - Inowroctaw - Bydgoszcz -
Tczew,
e nalata2021-2030:
- modernizacja waznego ciggu transportowego tudz Kaliska - Kutno -

Torun - Bydgoszcz Gtéwna (w tym dobudowanie drugiego toru na

odcinku Zgierz - Kutno lub alternatywnie dla autostrady A1 - nowego

odcinka Zgierz - Kutno).
W sposéb niezalezny modernizacji podlega¢ beda wszystkie odcinki torowe w ramach
europejskiej sieci TEN-T, trasowanej na terytorium Polski.

Program Budowy Linii Duzych Predkosci w Polsce

Pierwsze koncepcje budowy kolei duzych predkosci powstatly jeszcze w latach 90. XX w.
Obecnie realizowany Program jest elementem newralgicznym restrukturyzacji i
unowoczesnienia transportu kolejowego w Polsce oraz wtaczenia catego systemu w europejski
obszar kolejowy.

Obecnie polska sie¢ kolejowa jest uznawana za najbardziej przestarzatg techniczne w
Europie. Efektem tego jest oczywisty niski stan jako$ci infrastruktury kolejowej, ktora nie
zapewnia pozadanego czasu przejazdu pomiedzy potudniowo- i pétnocno-zachodnia czesScia
Polski ze stolicg oraz dalej - regionami wschodnimi.

Rozpatrywana, najwazniejszg relacja Kolei Duzych predkosci jest tzw. linia Y w relacji:
Warszawa - 1.6dz - Poznan/Wroctaw. Linia ta taczy ze soba 4 najwieksze aglomeracje w kraju,
a wraz z mieszkancami Kalisza i Ostrowa potaczy ok. 5 mln mieszkancéw, charakteryzujacych
sie duza ruchliwoscig i przedsiebiorczoscia. Wraz z budowa tej linii, rownolegle prowadzonymi
pracami bedg modernizowane inne linie:

e od Wroctawia w kierunku zachodnim i potudniowym,
e od Poznania w kierunku zachodnim i pétnocnym,
e od Warszawy w kierunku wschodnim.
Planuje sie réwniez podda¢ modernizacji linie Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK).

Schemat planowanego systemu Kolei Duzych Predkosci w Polsce przedstawiono na

rys. 3.2. Szacuje sie, Ze uktad ten zapewni obstuge mieszkancéw o facznej liczbie ok. 10 min.
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3.2. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

Plan
(projekt)

Zagospodarowania

Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Powigzania zewnetrzne transportu kolejowego w wojewo6dztwie realizowane bedg przez
linie kolejowe znaczenia panstwowego, a powigzania wewnetrzne przez pozostate linie
kolejowe. Majac na uwadze wzrastajaca liczbe zamykanych lub likwidowanych linii kolejowych
postuluje sie podjecie dziatan zapewniajacych zachowanie ciggtosci tych szlakow oraz
prowadzenie ich rewitalizacji (np. jako $ciezki rowerowe, czy turystyczne szlaki piesze).

Przewiduje sie prowadzenie inwestycji zwigzanych z zewnetrznym systemem powigzan
transportowych poprzez:

przebudowe linii kolejowej nr 18 Kutno - Wioctawek - Torun - Bydgoszcz -
Pita, umozliwiajgcg osiggniecie predkosci powyzej 120 km/h,

przebudowe linii kolejowej nr 131 Chorzéw - Inowroctaw - Bydgoszcz - Tczew
(uktad AGTC), umozliwiajaca osiggniecie predkosci (zgodnie z KPZK 2030):
120 - 200 km/h na odcinku od Tczewa do Inowroctawia,

100 - 120 km/h na odcinku od Inowroctawia do Chorzowa,
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e przebudowe linii kolejowej nr 353 Poznan - Inowroctaw - Torun - [tawa -
Skandawa, umozliwiajacej osiagniecie predkosci 120-200 km/h na odcinku
Poznan - Inowroctaw (wynikajace z KPZK 2030) oraz 100-120 km/h na
pozostatym odcinku,

e przebudowe i elektryfikacje linii kolejowej 201 na odcinku Nowa Wie$ Wielka
- Bydgoszcz - Kos$cierzyna umozliwiajaca osiaggniecie predkosci 100-
120 km/h (zgodnie z KPZK 2030).

Wewnetrzne powigzania systemu transportowego zapewnig inwestycje:

e budowa szybkiej kolei metropolitalnej (BiT City),

e rozbudowa szybkiej kolei metropolitalnej (BiT City), polegajaca na
skomunikowaniu miejscowos$ci potozonych w sasiedztwie obszaru
metropolitalnego: Nakto nad Notecig, Szubin, Nowa Wie§ Wielka, Wtoctawek,
Lipno, Chetmza, Maksymilianowo poprzez wykorzystanie istniejacych linii
kolejowych oraz witaczenie polaczen wymagajgcych przebudowy i
odpowiedniego dostosowania, do zaktadanej predkosci,

e przebudowe linii kolejowych numer:

- 207 odcinek Torun Wschodni - Grudziadz (ujeta w zalozeniach
KPZK 2030),

- 208 odcinek Grudziadz - Laskowice,

- 245 Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek,

e przebudowa wszystkich pozostatych linii kolejowych znaczenia panstwowego,
umozliwiajgca osiggniecie predkosci 100 - 120 km/h (z wyjatkiem linii
tworzacych system zewnetrznych powigzan transportowych, na ktérych
zaktadane predkosci bedg wieksze),

e budowa potaczenia kolejowego pomiedzy Koronowem a Maksymilianowem,
zapewniajgcego w zakresie transportu zbiorowego obstuge pdinocnej czesci
ksztattujacego sie obszaru metropolitalnego,

e realizacja odcinka linii kolejowej pomiedzy Zninem a Szubinem,

e przywrdcenie do ruchu linii kolejowej numer 209 na odcinku Kowalewo
Pomorskie - Golub Dobrzyn - Brodnica,

e zagospodarowanie szlaku turystycznego, pomiedzy Toruniem i Brodnicg z
wykorzystaniem linii kolejowej numer 209 oraz odcinka linii numer 353.

Ponadto postuluje sie wspieranie rozwoju transportu kolejowego zwlaszcza poprzez
zwiekszanie liczby potgczen, przebudowe infrastruktury i przywracanie ruchu pasazerskiego
na nieczynnych liniach wraz z dobudowa brakujacych odcinkdw sieci.

Kierunki rozwoju linii kolejowych przebiegajacych na obszarze wojewo6dztwa
przedstawia rys. 3.3.

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+
Strategia rozwoju wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego duzy nacisk rozwojowy ktadzie
na gtowne linie kolejowe 1aczace wojewddztwo kujawsko-pomorskie z Warszawg,
Trojmiastem, Poznaniem i Szczecinem. Bedzie sie dazy¢ do zapewnienia technicznej
mozliwos$ci realizacji potgczen pasazerskich z predkoscia co najmniej 160 km/h. Pozwoli to na
ustanowienie kwalifikowanych potaczen kolejowych z Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka i
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Rys. 3.3. Rozwdj linii kolejowych, drég wodnych i portéw lotniczych
(Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku)
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Inowroctawia do osrodkéw metropolii sieciowej w Polsce oraz stworzy mozliwo$¢ rozwoju
szybkich potaczen zagranicznych, zwlaszcza zwiekszenia liczby potaczen bezposrednich z
Berlinem. Ponadto prowadzone beda prace nad zasadnoscig elektryfikacji niektorych linii,
istotnych dla realizacji potaczen regionalnych i miedzyregionalnych. Wsr6d waznych zadan
wymienia sie zapewnienie dostepno$ci kolejowej Grudzigdza w komunikacji dalekobiezne;j
(miedzyregionalnej), bowiem miasto lezy poza przebiegiem linii stuzacych do realizacji tego
typu relacji. Moze by¢ jednak obstuzone za pomoca weztéw w Toruniu, Laskowicach
Pomorskich oraz Jabtonowie Pomorskim. Zaktada sie przebudowe linii kolejowej nr 208 na
odcinku Laskowice Pomorskie - Grudzigdz - Jablonowo Pomorskie w celu zapewnienia
dogodnej dostepnosci z Grudzigdza do obydwu tych weztéw, a takze Jablonowo Pomorskie -
Brodnica, dla zapewnienia dostepnos$ci Brodnicy w transporcie miedzyregionalnym za
posrednictwem wezla w Jabtonowie Pomorskim. Planuje sie takze podjecie dziatann majacych
na celu uruchomienie niektérych linii kolejowych, ktére obecnie sg wytgczone z uzytkowania i
dotyczy to gléwnie tras poprawiajacych dostepnos¢ miejscowosci: Kcyni, Sepdlna
Krajenskiego, Wiecborka, Mroczy oraz Janowca Wielkopolskiego. Reaktywacja tych linii
kolejowych uwarunkowana jest przede wszystkim wzgledami ekonomicznymi, spotecznymi
oraz rozwojem regionalnego systemu transportu publicznego. Planuje sie takze budowe
platform przetadunkowych w Inowroctawiu i Laskowicach Pomorskich, umozliwiajac rozwdj
infrastruktury logistycznej oraz zapewniajac lepsza obstuge gospodarcza regionu.
Przewiduje sie przeprowadzenie nastepujacych inwestycji:
a) zapewnienie technicznej mozliwosci realizacji potaczen pasazerskich z predkoscia
co najmniej 160 km/h na liniach kolejowych nr: 18, 131, 353 i co najmniej 120
km/h na linii nr 201,
b) przebudowe linii kolejowej nr 208 na odcinku Laskowice Pomorskie - Jabtonowo
Pomorskie (I etap) oraz Jabtonowo Pomorskie - Brodnica (Il etap),
¢) modernizace i przywrocenie ruchu na linii nr 356 (odcinek Bydgoszcz - Szubin)
oraz rozpoczecie prac studialnych dotyczacych realizacji linii kolejowej w relacji
Szubin - Znin,
d) przebudowe linii kolejowej nr 27 na odcinku Torun - Skepe,
e) budowe linii kolejowej relacji Trzciniec - Solec Kujawski (poprawa dostepno$ci
Bydgoskiego Portu Lotniczego),
f) realizacje przedsiewzie¢ prowadzacych do zwiekszenia predkosci podrézy na linii
207,
g) rewitalizacje oraz podjecie staran na rzecz przywrdcenia potgczenia na linii
kolejowej nr 356 na odcinku Kcynia - Gotancz.
Za realizacje powyzszych inwestycji odpowiedzialne bedg organy administracji rzgdowej wraz
z ewentualng rolg samorzadu wojewoddztwa przy realizacji inwestycji opisanych w
podpunktach b) + f).
W Strategii przedstawiono takze kierunki dziatan o znaczeniu kluczowym realizowane
przez samorzad wojewddztwa:
e realizacja regionalnego systemu transportu publicznego (projekt ,60/90")
zapewniajgcego spdjnos¢ wewnetrzng wojewoddztwa,
e przywrdcenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej relacji Inowroctaw -
Znin,
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e rozpoczecie prac studialnych dotyczacych realizacji linii kolejowej relacji
Koronowo - Maksymilianowo,

e wybudowanie kolejowej platformy przetadunkowej w miejscowosciach:
Inowroctaw oraz Laskowice Pomorskie,

e przebudowanie kompleksu dworcowego we Wtoctawku (utworzenie wezla
multimodalnego dla obstugi potgczen miasta i sagsiednich powiatow).

Obecnie zakonczono pierwszy etap budowy szybkiej kolei metropolitarnej BiT-City.
Wybudowany zostat bezkolizyjny przejazd kolejowy, a takze dostosowano i wybudowano
nowy uktad drogowy w Solcu Kujawskim. Trwaja prace budowy linii tramwajowej do dzielnicy
Fordon w Bydgoszczy. W ramach tych prac przewidziano budowe wezta integracyjnego w
obszarze stacji Bydgoszcz Wschdd. Wytoniono takze w przetargu firme, ktéra dostarczy nowy
tabor tramwajowy obstugujacy szynowy sektor torunskiego transportu publicznego. Trwaja
takze prace koncepcyjne nad rozwojem projektu pod nazwa BiT City II (lub BiT City Plus) -
rys. 3.4. Rozszerzenie oferty bedzie obejmowato zintegrowanie linii kolejowych obejmujacych
swoim zasiegiem miasta Inowroctaw, Grudzigdz i Wtoctawek w takim zakresie, by trasy linii
kolejowych docieraty do Bydgoszczy lub Torunia. Koncepcja zaktada takze renowacje
kompleksu dworcowego we Wtoctawku. Realizacja inwestycji kontynuujacej dalsza integracje
transportu kolejowego z lokalnym transportem publicznym uzalezZnia sie w gléwnej mierze od
istniejgcych potokéw pasazerskich na liniach kolejowych wchodzacych w sktad koncepcji.

W przypadku zbyt niskiego zainteresowania pasazeréw transportem kolejowym
pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi w wojewddztwie zarzuci sie planowany rozwoj
projektu. Jest on zamieszczony na liScie przedsiewzie¢ w ramach Kontraktu Terytorialnego
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w dziale ,Wsparcie miast i obszaréw powigzanych z
nimi funkcjonalnie” (jako zadanie ,Inne”).

Wedtug zapiséw Strategii Rozwoju Wojewddztwa, przewiduje sie takze wybudowanie
nowych platform przeltadunkowych zintegrowanych z transportem kolejowym.
Proponowanymi lokalizacjami s3 miejscowos$ci: Inowroctaw i Laskowice Pomorskie.
Schematyczne ujecie lokalizacji platform multimodalnych na tle rozwinietej sieci drogowe;j
wraz z zaznaczonymi obszarami strefami ekonomicznymi i parkami przemystowo-
technologicznymi na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przedstawiono na rys. 3.5.

Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Lista przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury transportu drogowego, jaka znajduje sie w
tym dokumencie, jest nastepujgca:
e przedsiewziecia podstawowe:
- prace na linii kolejowej C-E 65 odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory -
Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo,
- prace na linii kolejowej C-E 65 odc. Bydgoszcz - Tczew,
- prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto,
obejmujacym linie 201 i 203, etap |,
- prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto,
obejmujacym linie 201 i 203, etap II - wraz z elektryfikacjg,
- prace na linii kolejowej nr 18 Kutno - Torun Gtéwny,
e przedsiewziecia rezerwowe/warunkowe:
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A. PAKIET DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA
A.3. Linie kolejowe
A.3.1. Bit-City Il

Oznaczenia:

A.3.1. Modernizacija linii kolejowejnr 27

A.3.1. Budowa linii kolejowej Maksymilianowo
— Koronow o, Budowa linii kolejowej Solec

Kujawski—Trzciniec

A.3.1. Rewitalizacja linii Kolejowejnr 18 Kutno-Pia
Givwna na odcinku Bydgoszcz Giiwna - Naklo nad
Notecig

A.3.1. Linie kolejowe prowadzgce do gidwnych miast
W regionie

. A.3.1. Modernizacja linii kelejowej 353 na terenie
Torunia

Rys. 3.4. Przedsiewziecia transportowe —

linie kolejowe BiT-City II

(zrodto: Prezentacja multimedialna Komisji Sejmikowej z dn. 17.09.2013 r., Departament Planowania Regionalnego)
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A. PAKIET DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA
A.5. Transport multimodalny

Oznaczenia:

A.5.1. Platforma multimodalna
A5.1. Kolejowa platforma
przetadunkowa

A.5.1. Airport City

Istniejgce strefy ekonomiczne

Istniejace parki przemystowe

i technologiczne

Tereny inwestycyjne - propozycje
powiatow

ool

Rys. 3.5. Przedsiewziecia transportowe - transport multimodalny
(Zrédto: Prezentacja multimedialna Komisji Sejmikowej z dn. 17.09.2013 r., Departament Planowania Regionalnego)
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- prace na liniach kolejowych nr 18, 203 odc. Bydgoszcz Gléwna - Pita
Gtowna - Krzyz, etap [, prace na odcinku Bydgoszcz Gtéwna - Pita Gtéwna,

- rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudziadz - Laskowice
Pomorskie oraz Grudziadz - Jablonowo Pomorskie,

- rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni - Chetmza
oraz Grudziadz - granica wojewo6dztwa,

- modernizacja linii kolejowej nr 27 Nasielsk - Torun Wschodni: granica
wojewddztwa - Torun Wschodni, a na odcinku Lipno - Torun Wschodni
wraz z elektryfikacja.

Kujawsko-Pomorski Plan Spéjnosci Komunikacji Drogowej i Kolejowej 2014-2020

Plan spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
przewiduje inwestycje infrastrukturalne, ktoére uzaleznione s3 od nastepujacych kryteriow ich
wyboru: potozenia (wzgledem sieci TEN-T), ruchu (liczba kurséw w ciggu doby) oraz
kontynuacji sieci (eliminacja tzw. ,waskich gardel”, przedluzenie odcinka). Na tej podstawie
ustawiono pod wzgledem priorytetu wykonania nastepujgce inwestycje kolejowe:

e zadania priorytetowe:

- rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni - Malbork na
odcinku Chetmza - Torun Wschodni wraz z uzupetnieniem o rewitalizacje
odcinka Grudziadz - granica wojewo6dztwa;

- rewitalizacja linii kolejowej nr 208 Dzialdowo - Chojnice, podzielona na
dwa etapy: Jabtonowo - Grudzigdz oraz Grudziadz - Laskowice
Pomorskie.

e zadania uzupetniajace:

- rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Brodnica - Jabtonowo
Pomorskie oraz Wierzchucin - Tuchola;

- rewitalizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschéd - Bydgoszcz Gléwna
na odcinku Gotancz - Kcynia.

Wspomniane wyzej zadania inwestycyjne majg na celu zar6wno skrocenie czasu podrozy
pasazerom transportu kolejowego jak i skrocenie czasu kolejowego transportu towaréw. Maja
takze zapewni¢ lepsza obstuge pasazerska zwiekszajac na tych odcinkach role transportu
kolejowego oraz poprawic¢ bezpieczenistwo ruchu kolejowego.

Nadmieni¢ nalezy, ze w efekcie konsultacji spotecznych tego dokumentu, wychodzac
naprzeciw oczekiwaniom spotecznym, uwzgledniono w wykazie inwestycji uzupetniajacych
postulat o rewitalizacji linii kolejowej nr 281 na odcinku Kcynia - Nakto nad Notecig (kierujac
sie zapewnieniem lepszego dojazdu mieszkancéw Bydgoszczy do zachodniej granicy
wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego).

Ponadto inwestycjom na liniach kolejowych towarzyszy¢ beda réwniez inwestycje z
zakresu infrastruktury punktowej, tj. punkty odprawy pasazerskiej. Wybdr konkretnych
lokalizacji i rozwiazan bedzie uzalezniony od zgltaszanych (w procedurze konkursowej)
wnioskéw. Docelowo w roku 2020 przewiduje sie:

e modernizacje 14 punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej,
e modernizacje lub budowe 14 parkingéw przy punktach odprawy pasazerskiej,
e modernizacje lub budowe 14 wiat rowerowych przy punktach odprawy
pasazerskie;.
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4.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO

4.1. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Kierunki dziatan w transporcie lotniczym realizowane beda poprzez zréwnowazony
rozwo0j rynku pasazerskiego oraz cargo, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwie
najwyzszego standardu bezpieczenstwa oraz ochrony srodowiska. W tym celu wymienia sie
piec istotnych kierunkéw interwencji zwiekszajgcych role transportu lotniczego, a mianowicie:

o zwiekszenie przepustowosci infrastruktury istniejacych portéw lotniczych na
poziomie zapewniajacym efektywne §wiadczenie ustug przez poszczegélnych
uczestnikow rynku lotniczego,

e zapewnienie warunkéw do efektywnego rozwoju lotnictwa w regionalnych
portach lotniczych, w szczegblnosci w Polsce Wschodniej i Péinocno-
Zachodniej,

e zwiekszenie udziatu transportu lotniczego w transporcie intermodalnym.

e zwiekszenie przepustowos$ci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie
inicjatyw zwigzanych z Jednolita Europejska Przestrzenia Powietrzng (ang.
Single European Sky),

e zapewnienie zréwnowazonego dla Srodowiska rozwoju polskiego rynku
lotniczego.

Zwiekszenie przepustowos$ci portéw lotniczych wyszczegdlnia sie jako przedsiewziecie
priorytetowe. Przewiduje sie, ze przepustowo$¢ wiekszosci z nich wyczerpie sie w ciagu
najblizszych 5 lat. Zaklada sie, ze poprawe warunkéw przepustowosci uzyska sie
rozbudowujac strefy ,airside” oraz ,landside” osiggajac w 2030 roku taczng przepustowos$¢ na
poziomie okoto 85 mln pasazeréw rocznie. Uzupelieniem bedzie wdrazanie nowych
technologii z zakresu poprawy nawigacji w trudnych warunkach pogodowych. Wprowadzane
beda inicjatywy CDM (podejmowanie decyzji przez poszczegélnych uczestnikéw tancucha
ustugi lotniczej) oraz SESAR (technologiczny komponent Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej) w portach lotniczych zlokalizowanych w: Warszawie, Krakowie, Katowicach,
Gdansku, Wroctawiu i Poznaniu. Efektywny rozwdj lotnictwa w regionalnych portach
lotniczych polega¢ bedzie na rozbudowie drég i linii kolejowych umozliwiajgcych zwiekszenie
dostepnosci do portéw lotniczych. Zaznacza sie jednak, by wielko$¢ budowanej infrastruktury
dostosowana byta do potencjatu ruchotwoérczego lotnisk. Rolg regionalnych portéw lotniczych
powinna by¢ obstuga ruchu biznesowego oraz statkéw powietrznych lotnictwa panstwowego i
ratownictwa medycznego.

Przewiduje sie takze zwiekszenie udziatu lotnictwa w transporcie intermodalnym.
Wymagaé to bedzie wigczenia portéw lotniczych w unijng sie¢ transportu intermodalnego.
Zwiekszy to efektywno$c¢ ich funkcjonowania oraz przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci
poprzez wykorzystanie przepustowosci transportu lotniczego oraz kolejowego. Wymaganym
dziataniem bedzie zapewnienie dogodnego dojazdu do sieci drog szybkiego ruchu oraz lokalne
potaczenie kolejowe z osSrodkiem miejskim dla portéw lotniczych nalezacych do sieci TEN-T.
Zaznacza sie, ze porty lotnicze zlokalizowane w Rzeszowie, Szczecinie, Bydgoszczy, Lodzi i
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Zielonej Goérze powinny uwzglednia¢ potencjat ruchu lotniczego oraz powinna by¢
przeprowadzona analiza kosztéw i korzysci takiej inwestycji. Wszystkie porty lotnicze o
znaczeniu miedzynarodowym powinny by¢ technicznie zintegrowane z dworcami kolejowymi.
Niezbednym bedzie takze zapewnienie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

(SES), a prowadzonymi dziataniami z tego zakresu bedzie:

- 3-krotne zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej,

- osiagniecie najwyzszego mozliwie poziomu bezpieczenstwa,

- ograniczenie o0 10% negatywnego wptywu na Srodowisko,

- obnizenie o 50% jednostkowego kosztu zarzgdzania ruchem lotniczym.
Istotnym przedsiewzieciem bedzie takze utworzenie Battyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej pomiedzy Litwg i Polska (Baltic FAB).

Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych (PRSL)
Opracowanie PRSL jest pierwszym strategicznym dokumentem, w ktérym okreslono cele
i kierunki rozwoju polskiej infrastruktury lotniczej na najblizsze lata. Zamieszczono w nim
réwniez dziatania, jakie nalezy podja¢ do osiggniecia tych celéw. Okres$lone przy tym zostaty
takze podmioty odpowiedzialne za ich realizacje oraz przewidywane Zr6dta finansowania.
Celem dokumentu nie jest wskazanie konkretnych lokalizacji przewidzianych do budowy
nowych lotnisk, lecz okreslenie ogélnych regut zasadnosci ich budowy i lokalizacji. Na
podstawie prognoz okreslone zostaly potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury sieci lotnisk,
bedacych czescig sieci TEN-T oraz w zakresie rozwoju infrastruktury nawigacyjnej do roku
2020.
Wyszczegblnione w PRSL dzialania w zakresie rozwoju infrastruktury lotniskowej sa
nastepujace:
e rozwdj portu lotniczego im. F. Chopina w Warszawie oraz warszawskiego
wezta lotnisk,
e przygotowanie do budowy nowego lotniska centralnego dla Polski,
o wiaczenie do sieci TEN-T portéw lotniczych spelniajacych warunki Decyzji Nr
1692/96/WE,
e tworzenie systemu lotnisk regionalnych i lokalnych:

- zgodnie z planami generalnymi lotnisk regionalnych, na podstawie
dynamiki wzrostu popytu na §wiadczone ustugi,

- na podstawie zainteresowania wykorzystaniem lotnisk lokalnych
(sportowych, ustugowych lub bytych wojskowych) przez wiadze lokalne
opracowywane powinny by¢ koncepcje technicznej ich rozbudowy z
okresleniem celéw, jakim majg stluzy¢ oraz formuly pozyskiwania
kapitatu i partneréw niezbednych do realizacji planowanych
przedsiewzie¢,

- wsparcie dla wykorzystania lotnisk niekomunikacyjnych (tj. wojskowych,
poradzieckich, sportowo-ustugowych i fabrycznych) do adaptacji dla
potrzeb lotnictwa cywilnego (wsparcie uzaleznione bedzie od
zainteresowania wtadz samorzadowych lub prywatnych inwestoréw),

o likwidacja izolacji regiondw niedysponujgcych infrastrukturg lotniskowa

(regiony: warminsko-mazurski, podlaski, lubelski):
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- budowa lotnisk regionalnych i lokalnych pod warunkiem utworzenia
biznesplanu zawierajacego analize optacalno$ci przedsiewziecia, plan
generalny lotniska (zatwierdzony przez Ministra ds. Transportu) oraz
okreslenie potencjalu popytu na ustugi lotnicze (w obszarze cigzenia
planowanego lotniska),

poprawa regionalnej i lokalnej dostepnosci portow lotniczych:

- podejmowanie dziatan inwestycyjnych okotolotniskowych przez wtadze
samorzadowe i zarzgdzajacych lotniskami (budowa potaczen drogowych i
kolejowych, parkingdw, doprowadzenie komunikacji publicznej) - w celu
skrécenia czasu dojazdu i zwiekszenia obszardw ich cigzenia,

- wilaczenie lotnisk w intermodalng sie¢ transportowa,

doskonalenie modelu zarzadzania infrastrukturg lotniskowa:

- pozadany jest wzrost zaangazowania wiladz samorzagdowych w
finansowanie i zarzadzanie infrastruktura lotniskowsa, co wsparte bedzie
poprzez utworzenie odpowiednich regulacji prawnych,

- potozone w bezposredniej bliskosci (przy granicy) lotniska tereny nalezy
przeznacza¢ na inwestycje zwigzane $ci$le z lotnictwem: bazy techniczne
i zaplecze obstugi samolotoéw, magazyny i centra logistyczne, parkingi,
hotele, centra biznesowe i konferencyjne,

efektywne wykorzystanie nowych Zrédet finansowania rozwoju transportu

lotniczego (absorpcja funduszy unijnych),

doskonalenie lotniczych przejs¢ granicznych do wymogéw Konwencji

Wykonawczej z Schengen (dostosowanie warunkéw odprawy pasazerskiej i

bagazowej),

utworzenie warunkéw formalno-prawnych niezbednych do realizacji polityki

panstwa w sektorze lotnictwa cywilnego:

zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu lotniczego na

srodowisko:

- ustalenie stref ochronnych wokoét lotnisk,

- stosowanie ograniczen w zagospodarowaniu przestrzennym i
korzystaniu z terendw w strefach o rdéznych poziomach ucigzliwosci
halasu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin),

- na etapie tworzenia planéw rozwojowych i operacyjnych lotnisk powinny
by¢ respektowane przepisy dotyczace monitoringu hatasu na lotniskach
oraz oceny oddzialywania na S$rodowisko, uwzglednienie mozliwosci
zakazu dokonywania operacji lotniczych w porze nocnej,

- wdrazanie sankcji ekonomicznych wobec przewoznikoéw
wykorzystujacych glosne samoloty,

- prowadzenie dziatalno$ci informacyjnej o  przedsiewzieciach
proekologicznych, realizowanych przez lotnisko.

W zakresie rozwoju lotniczych urzadzen nawigacyjnych komplementarny plan dziatan (w
odniesieniu do zastosowan i infrastruktury) przedstawiono na rys. 4.1+4.3.
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Miasto Torun

[ZASTOSOWARIA I 2007 do 2010 | 2011 do 2013 2014 40 2020
[Konwancionaine SID/ STAR [VOR/DME, DME/DME, NDB — T T T
ERNAV (Enr Houte) [GPS or GPS/SEAS or DMEDMIE of VORDME [ [ [
P-RNAY S0 7 STAN AL W gaom!rﬁllﬁ )]
P-RNAV (En-Route) DME/DME GPS (+ Gallleo)
ANP-INAV SID/ STAR [GPS (= Gallleo)
RNP-RNAV (4D) (En-Route) | | JGPS (- Gallleo), ADS-B
NPA - Konwencjonalne VO DMENDE | | | 1 | | |
NPA - P-RNAV i RNP-RNAV [GPS or GPS/'SBAS or DME DME | | | [ [
APV - NNAV Baro-V-NAV & GPS (+ Gallleo) 1UD GPS/SBAS
RNP-RNAV Baro VNAV
BV I GPS | SBAS (EGNOS)
AT T T ILS (Kategoria W Zaleznoscl 0d ruchu 10tIcZego | Spacyilki Iotniska/pogody)
CAT VI - LS J_m;ﬁpr{]ﬂ
CAT 1 - GPS/SDAS (EGNOS) - Galleo | SBAS + GPS/GALILEO
[CAT 7T - GOAS (GPS - Galleo) T T T T I I 1 GBAS
@ 2007 da 2010 2011 do 2013 2014 Q0 2020
VOR VoR
DME DME
IS IS
GPS/GLONASS GRS GLONASS
CPS/SOAS (CGNOS) |_5|EGN0
GALILLO [GALILEGC
CPS/GOAS < Gallleo (kat | - 2010, CAT T - 2014) | CEAS.
MLS (Uzasadnione operacyjnie i ekonomicznie) h_s |

Rys. 4.1. Plan wdrozenia infrastruktury nawigacyjnej
(zrodto: Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Nawigacyjnych)

m 2007 do 2010 T 2011 d0 2013 ] 2014 do 2020
acznosc glosowa a-g VHF: ACC/ m UHF: OAT
Facznost glosowa g g MFC-AZ, ATS-05IG JOocelowo Vol / GSIG
tacze danych a-g P ytkowo \TDL-Z, epnie VDL-3/4. Docel, zintegrowana siec a-g (np. Link-16)
t acze danych g-g Keﬁﬁlmlﬁbx, Tacza 2w | 4w Dolecam glosu i m
[RFTRVANES AFTN :cun‘lﬂﬂmmalcm
| ?%RASTRUKTURA 2007 do 2010 20114d0 2013 | 2014 do 2020
adiostacje 25 kHz Docelowo tylko ! oraz UHF 1 |
Radiostacje 8,33 kHz | | JDocelowo ACC/APP/ATW, poczatkowo sektory ACC
t acza telekomunikacyjne analogowe Lacza 2w/dw, modem | 1 | | | |
t acza telekomunikacyjne cyfrowe B4k / ISDN Wmﬁ, RDP/FDP. Docelowo wszystkie stuzby ATM
Siec telekomunikacyjna n x E1 [Poczatkowo miedzymiastowe, g-g glos 1 dane. Docelowo jednolita siec dla r 25N
VDL-2 [Foczatkowo ACC oraz TWR (delivery). | 1 | | | |
\VDL-3 | |Docelowo a-g glos i dane (jes'ﬁ technologia zostanie wdrozona)
VDL 2 | [Docelowo a-g dane (ADS-A, ADS-B, ADS-C)__| I
Mode S (Exi.Sg.) Foczatkowo dozorowanie. Docelowo ADS-B | | | |

Rys. 4.2. Plan wdrozenia infrastruktury tacznosci
(zrodto: Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Nawigacyjnych)

@ 2007 do 2010 T 2011 do 2013_| 2014 do 2020

Radarowa kontrola ACC ACC (PWR) docelowo wsparcie ADS-B

Radarowa kontrola APP Amﬁ) docelowo ADmateralion

Hadarowa kontrola TWR (Ograniczone zastosowanie Wspomagame pracy LT podglad SO 1 | |
Radarowa kontrola GND ASMGCS AomGea T ] [ T |
[PoagTad radarowy sytuacy AT APD (DoT/ MOSH), dane z systemu ACC

Podglad radarowy sytuacji TWR Tmmmc

FIS [Fodglad PSRMISSR | | T T |

[AFIS | | [ , dane z systemu !

Podglad radarowy sytuacji AFIS 1 | | TWR (PSR MSGR), dane z systemu AGG / APP

| INERASTRUKTURA 2007 do 2010 | 2011 do 2013 | 2014 do 2020

MSsh ACC/APP/TWR

MSSR + Mode S ACC/APP/TWR I

PSR | | ACC/APP/TWR

GVR APPITWE

[A-SMGCS r

A0S B T ACC/ARBTWR

[ADSA | T ACC/APPTWR

Rys. 4.3. Plan wdrozenia infrastruktury dozorowania
(zrodto: Program Rozwoiju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Nawigacyjnych)
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4.2. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO
W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(projekt)

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego
Przewiduje sie rozbudowe Bydgoskiego Portu Lotniczego poprzez realizacje inwestycji pn.:
»Zintegrowany projekt inwestycyjny rozwoju funkcji ustugowych portu lotniczego w
Bydgoszczy w ramach wezta komunikacyjnego aglomeracji bydgosko-torunskiej”. Zgodnie z
zatozeniami KPZK 2030 lotnisko w Bydgoszczy stanowi element uzupetniajacej sieci lotnisk
krajowych.

Planowana jest takze rozbudowa lotnisk ustugowo-sportowych w Bydgoszczy, Toruniu,
Wioctawku (Kruszyn), Grudzigdzu (Lisie Katy) i Inowroctawia. Zakres inwestycyjny bedzie
obejmowac budowe lub przebudowe paséw startowych, wybudowanie nowych ladowisk dla
helikopter6w oraz rozbudowe infrastruktury w nowe urzadzenia nawigacyjne.

Swiadczenie ustug ,cargo” przez lotnisko w Bydgoszczy wraz z dostepem do autostrady
A1 w Toruniu utworzy podstawy do budowy platformy multimodalnej, co pozwoli na rozwoj
dziatalnosci logistycznej w regionie.

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+

Strategia, z zakresu transportu lotniczego, przewiduje podjecie dziatan na rzecz rozwoju
Portu Lotniczego w Bydgoszczy poprzez (rys. 4.4):

e budowe nowego terminalu pasazerskiego, nowej ptyty postojowej, terminalu
cargo, wydtuzenie drogi startowej oraz kompleksowa rozbudowe i
przebudowe infrastruktury towarzyszacej, niezbednej dla zapewnienia
bezpieczenstwa, poprawy zdolnoSci obstugi samolotéw, zwiekszenia
zdolnosci obstugi pasazeréw i ich komfortu,

e przebudowe sieci kolejowej potaczonej z realizacjg linii z Trzcifica do Solca
Kujawskiego majgcej poprawi¢ dostepno$¢ portu w miedzyregionalnej
komunikacji kolejowej,

e rozbudowe siatki potgczen - w tym zwlaszcza zapewnienie regularnych
potaczen z co najmniej dwoma duzymi portami przesiadkowymi (tzw.
hubami).

Zaktada sie realizacje tych dziatan do roku 2020.

Przewiduje sie budowe potaczenia linii kolejowej z linig z Trzcinca do Solca Kujawskiego.
Plany obejmuja tez rozwo6j matych lotnisk ukierunkowujac ich charakter na biznesowy i
turystyczny. Dotyczy to lotnisk w Toruniu, Wtoctawku-Kruszynie, Grudziadzu-Lisich Katach
oraz Inowroctawiu. Wspierane beda takze inicjatywy na rzecz rozwoju matych lotnisk i beda to
dziatania ciggte.
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A. PAKIET DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA
A.5.1. Airport City

Nowy terminal Plyty postojowe

. Terminal cargo
Budynek shrazy pozarnej

wraz z infrastrukturg

Rys. 4.4. Rozbudowa Bydgoskiego Portu Lotniczego
(zrédto: Prezentacja multimedialna Komisji Sejmikowej z dn. 17.09.2013 r.,
Departament Planowania Regionalnego)

Studium transportowe wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego

W opracowaniu ,Studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”
(wykonanym przez Katedre Budownictwa Drogowego Uniwersytetu Technologiczno-
Przyrodniczego w Bydgoszczy) przedstawiono prognozowany popyt na lotniczy ruch
pasazerski dla Portu Lotniczego w Bydgoszczy na lata 2015 - 2050. Prognoze te sporzadzono
na podstawie dynamiki przyrostu liczy pasazeréw w poszczegélnych latach prognozy
opracowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Prognoze popytu na lotniczy ruch pasazerski
na lotnisku w Bydgoszczy przedstawiono w tabl. 4.1.

Tabl. 4.1.
Prognoza popytu na lotniczy ruch pasazerski na lotnisku w Bydgoszczy - lata 2015-2025

Dzienna liczba

Liczba pasazerow Dzienna liczba s Bl e
Lata . o pasazerow i osob
w ciagu roku pasazerow .
im towarzyszacych
2015 361330 990 2475
2016 384 455 1053 2633
2017 408 291 1119 2797
2018 432789 1186 2964
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2019 457 890 1254 3136
2020 483 532 1325 3312
2021 509 643 1396 3491
2022 536 144 1469 3672
2023 562 952 1542 3856
2024 591099 1619 4 049
2025 618 290 1694 4235
2050 1079499 2958 7 394

Z przedstawionych w tabl. 4.1. danych wynika, zZe liczba pasazeré6w w ruchu lotniczym w
roku 2025 bedzie wynosi¢ prawie 620 tys., a wiec nastapi ich wzrost o ponad 70% w stosunku
do roku 2015. Natomiast $rednig w ciggu doby liczbe pasazeréw w roku 2050 mozna szacowac
na poziomie 3 000, a dzienng liczbe pasazeréw i oséb im towarzyszacych szacuje sie na ~7 500
0s6b. Nalezy zaznaczy¢, ze na ruch zmierzajacy do i z lotniska, oprécz pasazerdéw linii
lotniczych, sktada sie ruch oséb odprowadzajacych i przyjezdzajgcych po pasazeréw oraz osob
zatrudnionych w porcie lotniczym i w innych jednostkach obstugujacych port lotniczy. Na
podstawie witasnych obserwacji przyjeto, ze Srednio kazdemu pasazerowi towarzyszy 1,5
osoby.

Z powyzszych danych wynika, ze Bydgoski Port Lotniczy z roku na rok bedzie stawat sie
coraz bardziej znaczacym punktem ruchotwo6rczym w miescie i z tego wzgledu konieczne staje
sie zapewnienie dobrej jego obstugi zaréwno transportem publicznym, jak i indywidualnym.
Jednak eksperci z Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych IATA twierdza,
ze nowe lotnisko, by mogto na siebie zarobi¢, musi obstuzy¢ przynajmniej 1 mln pasazeréw
rocznie i jest to praktycznie granica rentownosci. SzeSciu portom lotniczym w Polsce wcigz do
tego daleko, w tym i portowi w Bydgoszczy, ktéry w roku 2012 zanotowat straty na poziomie
4,6 mln zt.

Prognozy ruchu lotniczego (wg Jan Burnewicz - 2011r.) zakladajg, Ze wzrost liczby
pasazerokilometrow w roku 2020, w stosunku do roku 2009, bedzie wynosi¢ 49,7% (wariant
minimalny) i 61.1% (wariant maksymalny). Analogiczny wzrost liczby pasazerokilometrow w
roku 2030 bedzie wynosi¢ 119,4% oraz 161,1%.

Dokumenty nizszej rangi (Strategie rozwoju miast Bydgoszczy i Torunia oraz powiatow
bydgoskiego i torunskiego)

Wyzwania, jakie stawiane sg Miedzynarodowemu Protowi Lotniczemu w Bydgoszczy to
przede wszystkim jego modernizacja oraz rozbudowa sieci polaczen lotniczych,
zapewniajacych przede wszystkim bezposredni kontakt z duzymi europejskimi portami
lotniczymi, peligcymi funkcje weztéw przesiadkowych zaréwno w transporcie powietrznym,
jak i ladowym. Innym z wskazywanych celéw jest takze potgczenie tego portu lotniczego za
posrednictwem linii kolejowej, ktéra miataby poprawi¢ jego dostepnos¢ mieszkancom
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Przeprowadzone studia transportowe oraz analizy
efektywnos$ci ekonomicznej tej inwestycji jednoznacznie jednak wykazaty brak podstaw
merytorycznych uzasadniajgcych stuszno$¢ takiego rozwigzania.

Lotnisko Torun jest natomiast elementem infrastruktury przewidywanym do jego

rozbudowy. Ma ono petni¢ funkcje obstugi nieregularnego ruchu pasazerskiego oraz funkcje
85|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

MINISTERSTWO
eeda INFRASTRUKTURY
gra nts IROZWOJU

terminala cargo. Celem ma by¢ zwiekszenie dla biznesmendéw i turystow dostepnosci
transportowej waznych osrodkéw krajowych oraz skrdécenie czaséw podrdzy. Takie lotnisko
ma petni¢ funkcje uzupetiajagca w stosunku do Portu Lotniczego w Bydgoszczy. Planowana
modernizacja lotniska polega¢ ma przede wszystkim na poprawie stanu nawierzchni jego drég
startowych (nowy ,dywanik” asfaltowy).

Natomiast przystosowanie lotniska w Toruniu, aby mégt sie na nim odbywa¢ regularny
ruch pasazerski, jest - zdaniem autoréw - nieuzasadnione. Wynika to gtéwnie z bardzo
bliskiego potozenia Bydgoskiego Portu Lotniczego nalezgcego juz do sieci kompleksowej TEN-
T, a takze duzej jeszcze jego rezerwie przepustowosci (~200 tys. pasazeréw rocznie).
Przebudowa torunskiego lotniska wymagataby takze poniesienia znacznych kosztéw, co
wynika z niekorzystnego usytuowania wzgledem zabudowy Torunia obydwu drég startowych
(tzw. strefy podejscia). Ponadto nalezy wziag¢ pod uwage fakt dobrej dostepnosci
transportowej Bydgoskiego Portu Lotniczego przez mieszkancéw Torunia, realizowanej juz za
pomocg zaréwno transportu indywidualnego po $ladzie drogi krajowej nr 10 (w przysztosci
dostepnos¢ ta bedzie jeszcze bardziej atrakcyjna z powodu budowy drogi ekspresowej S10),
jak i publicznego transportu zbiorowego (sprawne powigzanie systemu komunikacji miejskiej
obu miast z kursujacymi pociggami pasazerskimi w ramach BiT-City). Nie bez znaczenia jest
rowniez fakt, Ze juz obecnie Urzad Marszatkowski znaczaco wspomaga finansowo
funkcjonowanie Bydgoskiego Portu Lotniczego, co wynika z tego, Ze jest najwiekszym jego
udzialowcem (70,5%). Funkcjonowanie przy tym drugiego lotniska komunikacyjnego w
Toruniu przy notowanym obecnie spadku popytu na ustugi lotnicze z ekonomicznego punktu
widzenia jest nierozsadne.
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5.UWARUNKOWANIA I KIERUNKI ROZWOJU
TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

5.1. ZAKLADANE KIERUNKI = ROZWOJU TRANSPORTU WODNEGO
SRODLADOWEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Wizja rozwoju transportu wodnego $rédladowego nakreSlona w Strategii rozwoju
transportu do 2020 roku dotyczy gtéwnie przewozu tadunkéw na Odrzanskiej Drodze Wodne;j.
Zaktada sie, ze w dalszej perspektywie mozliwe jest wykorzystanie dolnego odcinka Wisty w
ramach transportu towaréw z portéw morskich.

W przypadku rozwoju transportu wodnego S$rodladowego zakitada sie realizacje
nastepujacych kierunkéw interwencji:

e osiggniecie i utrzymanie okreSlonych w europejskiej klasyfikacji
$rodladowych drog wodnych warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych,

e poprawe warunkow zeglugowych i nawigacyjnych oraz modernizacja
infrastruktury na drogach wodnych o znaczeniu turystycznym,

e rozbudowe infrastruktury srédladowych drég wodnych wraz z poprawg ich
parametréw eksploatacyjnych w ramach poprawy dostepu do portéw
morskich,

e stworzenie nowoczesnej infrastruktury S$rédladowych drég wodnych o
stabilnych warunkach dla przewozow lokalnych i regionalnych,

e dostosowanie infrastruktury ustalonych polskich $rédladowych drog
wodnych lub ich odcinkéw do wymagan europejskiej sieci drég wodnych;

e dazenie do stworzenia warunkow sprzyjajacych korzystaniu z ekologicznych
rodzajow transportu towarowego na odlegtosci powyzej 300 km.

Pierwszy etap do roku 2020 obejmuje przede wszystkim dokonczenie zaktualizowanego
planu pn. ,Program dla Odry 2006”. Zapadna takze decyzje w sprawie budowy potaczenia
Dunaj - Odra - Leba (DOL) spetniajacego kryteria co najmniej IV klasy Zeglownosci oraz
realizacji wiaczenia Odrzanskiej Drogi Wodnej do europejskiej sieci transportowej. Rozpocznie
sie tez zagospodarowanie dolnej Wisty, co jest bardzo pilnym zadaniem ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa stopnia wodnego we Wtoctawku. W kolejnym etapie (do 2030
roku) podejmowane beda dziatania przystosowujace potaczenie Odra — Wista - Zalew Wislany
(E-70) do uzyskania co najmniej II klasy ZzeglownoSci.

W zwigzku z niezadowalajgca wydolnoscia obecnego modelu finansowania droég
wodnych i ich infrastruktury transportowej, przyszly model funkcjonowania transportu
wodnego $rédladowego bedzie uwzgledniaé mozliwo$¢ przekazywania (np. w formie umow)
zainteresowanym samorzadom terytorialnym i podmiotom gospodarczym w zarzadzanie i
eksploatacje niektérych odcinkéw drég. Model funkcjonowania transportu wodnego
srodladowego docelowo ma obejmowa¢ dwa uktady $srédladowych drég wodnych:

- drogi, w odniesieniu do ktérych zastosowanie ma zasada rozdzielnosci
funkcji zarzadzania i eksploatacji (system tradycyjny),
- drogi, w odniesieniu do ktérych zastosowanie ma zasada potgczenia

funkcji zarzadzania i eksploatacji.
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Zaktada sie przekazywanie w zarzad i eksploatacje okreslonych $rédladowych drog
wodnych zainteresowanym jednostkom organizacyjnym lub podmiotom gospodarczym droga
stosownych uméw. WdrozZenie tego rozwigzania wigze sie z potrzeba opracowania zasad i
warunkow, na podstawie ktorych bytoby mozliwe przekazywanie okreslonych odcinkéw drog
wodnych zainteresowanym samorzadom i podmiotom w zarzad. Taki model funkcjonowania
transportu wodnego $rédladowego przyczyni sie do odcigzenia finansowego budzetu panstwa,
a jednocze$nie zwiekszenia roli lokalnych drég wodnych, zwlaszcza w przewozach
turystyczno-wypoczynkowych oraz w obstudze potrzeb przewozowych przedsiebiorstw
zlokalizowanych w bezposrednim s3gsiedztwie tych drég.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu
Wyszczegblnione inwestycje z zakresu transportu wodnego S$rdédladowego w
Dokumencie Implementacyjnym, bezposrednio zwigzane z obszarem objetym analizg
niniejszego opracowania, sg nastepujgce:
e lista krajowych projektéw wodnych $rédlagdowych (tacznie 25 projektow):
- rewitalizacja Brdy skanalizowanej wraz z przebudowag obiektéw
Bydgoskiego Wezta Wodnego (pozycjanr 17.),
- modernizacja budowli hydrotechnicznych na Kanale Bydgoskim, na
odcinku od km 14,8 do km 38,9 obejmujgca $luzy: Okole, Czyzkéwko,
Prady, Osowa Gora, J6zefinki i Nakto Wschdd oraz jaz Jézefinki (pozycja
nr 18.),
- rewitalizacja szlaku zeglownego Kanatu Bydgoskiego i Noteci dolnej
skanalizowanej (od km 14,8 do ok. 176,2) do parametréw drogi wodnej
I klasy (pozycja nr 19.),
- modernizacja budowli hydrotechnicznych na drodze wodnej Noteci
dolnej skanalizowanej od km 28,9 do km 176,2 (pozycja nr 20.).

Program Rozwoju Infrastruktury Transportu Wodnego Srédladowego w Polsce
Charakteryzowany dokument jest opracowaniem przedstawiajgcym zatoZenia
wieloletniego programu przywracania parametrow eksploatacyjnych drég wodnych
$rodladowych (pod nazwg ,Program Rozwoju Drog Wodnych). Wskazuje sie w nim, ze dalsze
zaniechania w pracach modernizacyjnych i rewitalizacyjnych szlakéw wodnych spowoduja
pogorszenie lub nawet catkowita degradacje sieci drég wodnych w Polsce. Modernizacje i

rozwoj sieci drég wodnych podzielono na dwa osobne etapy:

a) w pierwszym z nich, do 2027 roku, przewiduje sie stopniowe przywracanie
parametréw drog wodnych do takich, ktére zostaly zapisane w Rozporzadzeniu

Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $srédladowych drég

wodnych; przewiduje sie rewitalizacje 2 034,90 km istniejgcych drég wodnych, w

tym w szczego6lnoSci:

o rzeka Odra od Kedzierzyna-Kozla do potaczenia z morskimi wodami
wewnetrznymi do minimum III klasy, a na odcinku, gdzie wystepuje V klasa
techniczna - jej zachowanie,

e potaczenie Odra - Wista: Wartg, Notecig, Kanalem Bydgoskim i Brdg - do
minimum II kKlasy (z wytaczeniem wymogu odnoszgacego sie do dtugosci $luz),
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e rzeka Warta na odcinku od Poznania do potaczenia z Notecia - do obecnej
Klasy technicznej Ib,
o rzeka Wista na odcinku:
- od Os$wiecimia do Niepotomic - do IV Klasy,
- od Plocka do Nieszawy/Ciechocinka - do IV klasy (warunkiem jest
wybudowanie stopnia wodnego przez prywatnego inwestora),
- od okolic Nieszawy do Tczewa - do II klasy,
- od Tczewa do Przegaliny - do III klasy (z mozliwoscig przebudowy do
Klasy IV),
b) w drugim etapie, do roku 2047, przewiduje sie podniesienie parametrow
eksploatacyjnych na istniejacej sieci srodladowych drég wodnych oraz budowe
nowych odcinkéw drég wodnych zaréwno w ukladzie krajowym, jak i
miedzynarodowym; propozycja dotyczy objecie dziataniem przebudowy
najwazniejszych szlakéw wodnych do IV klasy technicznej (co dotyczy gidwnie
$luz - ich wymiaréw uzytkowych, gtebokosci tranzytowych szlakéw wodnych
oraz odpowiedniego przeswitu pod mostami); zwraca sie uwage, Ze z uwagi na
uwarunkowania hydrologiczne nie bedzie mozliwe uzyskanie na wszystkich
odcinkach dr6g wodnych $rédladowych w Polsce klas [V i V.
Realizacja Programu Rozwoju Dr6g Wodnych przyniesie przede wszystkim Kkorzysci
spoteczno-ekonomiczne, ktére powigzane s3 SciSle z podniesieniem konkurencyjnosci
przedsiebiorstw poprzez oferte przewozowa transportu wodnego, spdjnosci systemu
transportowego kraju, bezpieczenstwa powodziowego oraz poprawa waloréw estetycznych i
jakosci zycia mieszkancéw w miastach i rejonach nadrzecznych (w tym korzystne
uwarunkowania oddziatywania transportu na $srodowisko).

Skutki realizacji tego Programu beda oddziatywaty na gospodarke i spotecznos$¢ przede
wszystkim rejonéw zlokalizowanych w bezpos$rednim sasiedztwie dr6g wodnych. Przewiduje
sie, ze dotyczy¢ to bedzie terendéw dorzecza Odry (Odra, Warta i Notec¢), Dolnej Wisty (Dolna
Wista, Brda, Nogat, Szkarpawa) i GO&rnej Wisty na odcinku od Os$wiecimia do
Niepotomic/Podwala. Oddziatywanie to bedzie mialo zakres zaréwno Kkrajowy, jak i
zagraniczny, co warunkuje przebieg miedzynarodowych drég wodnych:

e wdorzeczu Odry: porty Szczecin-Swinoujécie (w kierunku Niemiec),
e  wdorzeczu Wisty: porty Gdansk i Elblag (w kierunku Rosji).

Nadmieni¢ jednak nalezy, zZe prognozowany popyt na ustugi tego sektora transportu jest
niekorzystny - znikomy. Obecne prognozy, bazujace na stanie istniejgcym sieci drég wodnych
w Polsce oraz na rodzaju przewozoéw, opieraja sie gtéwnie na zasadzie kontynuacji trendu, w
ktérym brak jest wskazanego punktu przelomowego odwracajgcego w sposéb wyrazny jego
tendencje. Zwraca sie jednak uwage, Ze to witasnie stan techniczny drég wodnych ma
zasadniczy wplyw na wielko$¢ popytu w przewozach (co dotyczy réowniez innych galtezi
transportu). W Programie zapisano zatem, ze przewidywana poprawa stanu jakos$ciowego
szlakéw wodnych powinna mie¢ swoje przetozenie na wzrost popytu na ustugi Swiadczone
$rodladowym transportem wodnym, w szczeg6lnosci fadunkéw wielkogabarytowych oraz
konteneréw. Stad tez, w sporzadzonej w omawianym dokumencie prognozie, przewiduje sie
wzrost pracy przewozowej wykonywanej w towarowym transporcie wodnym. Zaznaczono
jednak, Ze tempo rozwoju tego sektora podlega dyskusji. Najwieksze nadzieje poktada sie w
obranej przez Unie Europejska polityke transportu ekologicznego, do Kktérych zegluga
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$rédladowa nalezy. Oczekuje sie zatem, Ze przedsiebiorstwa Zeglugowe dostosujg sie do
polepszonych warunkéw nawigacyjnych uprawiania zeglugi, co przyczyni sie do skorzystania
przez gestoréow tadunkéw z tanszego i konkurencyjnego Srodka transportu wykonujacego
prace w systemie drég wodnych.

Prognoza zapisana w tym dokumencie przewiduje wzrost przewiezionych tadunkéw w
Polsce o ponad:

e 17,2 mln t - w wariancie maksymalnym (rozwojowym),

e 13,6 mIn t - w wariancie optymistycznym (stabilizacyjnym),

e 11,4 mln t - w wariancie minimalnym (wariant bardzo niskiego wzrostu PKB
w Polsce oraz likwidacji najwazniejszych ,waskich gardet”).

Ponadto, rozwdj sieci drég wodnych tworzy rowniez warunki ekspansji turystyki
wodnej. Obecnie w realizacji lub juz zakonczone sg m.in. takie projekty, jak:
- program Petli Zutawskiej,
- turystycznej drogi wodnej E-70,
- Krélewskiej Drogi Wodnej Stefana Batorego.
Zaznacza sie wyraznie, ze programy te funkcjonowa¢ beda mogty jedynie przy zachowaniu
odpowiedniego stanu technicznego i parametréw sieci drég wodnych.
Przewidywany zakres prac, obejmujacy odcinek drogi wodnej Odra-Wista w ramach
omawianego Programu Budowy Dr6g Wodnych jest nastepujacy:
1) Droga Wodna Dolnej Wisty od Ptocka do ujscia do morza (przewidywane naktady od
2012 r.- 2929 mln z1):

e odcinek Plock-Wtoctawek-Zbiornik Wloctawki - brak koniecznosci
wykonywania zadan inwestycyjnych,

o odcinek Wtoctawek-rejon Nieszawy - budowa $luz, awanportéw zgodnie z
wymaganiami [V klasy technicznej $rédladowych drég wodnych,

e odcinek rejon Nieszawa-ujscie Wisty (w tym odcinek E-70 od Fordonu w
Bydgoszczy do ujscia - dwie metody:

- naprawa regulujaca do III klasy technicznej, zapewniajgca gwarancje
zeglownosci na okres 90-120 dni w roku,
- stabilizacja zwierciadta wodny do IV klasy technicznej, zapewniajaca
gwarancje zeglowno$ci na okres 270-330 dni w roku.
2) Droga Wodna Wista-Odra (przewidywane naktady od 2012 r. - 880 mln zt)::

e Brda, na odcinku 0,0 - 14,4 km: konieczno$¢ wykonania przesta zwodzonego
w punkcie ograniczajgcym zeglowno$¢ - most kolejowy na trasie Bydgoszcz-
Torun (przeswit ponizej 3 m),

e Kanal Bydgoski, na odcinku 14,4 - 38,9 km,

e Notec¢ dolna, na odcinku 38,9 - 176,2 km,

e Note¢ dolna swobodnie ptyngca, na odcinku 176,2 - 226,1 km,

e Warta, na odcinku 0 - 68,2 km (uj$cie Noteci w Santoku): pilna potrzeba
remontu mostow na gtowach $luz (brak koniecznosci przebudowy tych
mostow).

Program przewiduje nastepujace przedsiewziecia i zadania:
- remonty modernizacyjne Sluz i jazéw (21 szt.), budowa nowej Slizy w
Krostkowie wraz z automatyka napedéw,

- budowa kierownic przy wejsciach i wyjsciach ze $luz (42 szt.),
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- przystosowanie oznakowania drogi wodnej,
- przywrocenie przekroju poprzecznego koryt drogi wodnej (zaréwno
pogtebienie, jak i poszerzenie koryta do wymaganych parametrow),
- likwidacja tukéw o promieniach ponizej 300 m,
- zastgpienie zniszczonej istniejacej zabudowy brzegowej oraz budowli
regulacyjnych, umocnienie odcinkéw po robotach zwigzanych z
likwidacja i poszerzeniem koryta,
- pogtebienie odcinka Gérnej Skanalizowanej Noteci na odcinku Debinek-
Lisi Ogon,
- implementacja systemow tacznosci,
- usuniecie skutkéw erozji Noteci swobodnie ptynacej,
- przebudowa mostéw,
- modernizacja regulacji Warty od Poznania do uj$cia.
Finansowanie przedstawionego w omawianym dokumencie Programu pochodzi¢ ma przede
wszystkim z Ministerstwa Gospodarki Wodnej, ale réwniez wskazuje sie na inne fundusze
centralne, jak Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Réwniez
Samorzady terytorialne moglyby mie¢ istotne znaczenie w realizacji przewidywanych
przedsiewzie¢, ale takze podmioty gospodarcze podlegte nadzorowi Skarbu Panstwa.
Wskazuje sie rowniez na mozliwo$¢ pozyskania funduszy z programéw pomocowych Unii
Europejskiej, czy z funduszy partnerstw podmiotéw publicznych (partnerstwo publiczno-
prywatne).

Dokument zawiera takze wizje sieci wodnych drég srédladowych w Polsce do roku 2047,
wedtug ktdrej szlaki wodne spetniajg wymogi europejskie do realizacji towarowego transportu
wodnego. Wymagania te stawiajg drogom wodnym posiadanie parametréw technicznych
minimum IV klasy. W przypadku szlaku E-30, parametry te uzyska¢ mozna jedynie na
skanalizowanym odcinku Odry (na pozostalym odcinku tego szlaku bariera w rozwoju jest
przede wszystkim problem przeswitu pod mostami).

Odnoszgc zapis podniesienia klas technicznych drég wodnych wzdtuz
miedzynarodowych drég wodnych do szlaku E-40 uznano, Ze zabieg ten bedzie niemozliwy do
zrealizowania na odcinku trasy od Zalewu Zegrzynskiego i dalej rzeka Bug ze wzgledu na
czynniki hydrograficzne oraz konieczno$¢ zachowania waloréw przyrodniczych w otoczeniu
tego odcinka. Opracowano natomiast 5 wariantéw koncepcji budowy kanatu Wista-Bug. Jej
szacunkowy koszt jest nie nizszy, niz 6 mln EUR. Z uwagi na uwarunkowania polityczno-
gospodarcze oraz na trudnosci w realizacji przedsiewziecia ustalono, zZe realizacja tego szlaku
do 2047 roku bedzie niemozliwa.

Na szlaku E-70 réwniez niemozliwe jest podwyzszenie klasy technicznej (majac na
uwadze obecny stan wiedzy technicznej). Przewiduje sie natomiast, Ze wraz za rozwojem
zeglugi srodladowej bedzie wystepowata konieczno$¢ podjecia budowy nowego szlaku drogi
wodnej E-70 spetniajacego wymogi IV klasy technicznej: Warta poprzez Jezioro Gopto i
Kanatem Piastowskim do Zbiornika we Wtoctawku. Wystepuje jednak duza trudno$¢ w
oszacowaniu kosztéw takiego przedsiewziecia.
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5.2. ZAKLADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU WODNEGO
SRODLADOWEGO W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(projekt)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego wojewddztwa kujawsko - pomorskiego zaktada
gtownie przeprowadzenie prac modernizacyjnych na sieci istniejagcych drég wodnych
zmierzajacych do uzyskania wyzszych Kklas technicznych. Zaktada sie takze podjecie dziatan z
zakresu budowy odpowiedniej infrastruktury technicznej na $rédladowych drogach wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym. Celem pobudzenia regularnej zZeglugi towarowej na obszarze
wojewddztwa bedzie prowadzenie rewitalizacji istniejacej i budowe nowej infrastruktury
przetadunkowo - logistycznej w portach handlowych.

W omawianym dokumencie wyszczegdlnione zostaty nastepujgce dziatania z zakresu
zewnetrznych powiazan transportowych:

e rewitalizacja i rozw6j Bydgoskiego Wezta Wodnego, w tym m.in. budowa
przystani, rewitalizacja Wyspy Mtynskiej, remont i budowa bulwardw,
budowa przystankéw tramwaju wodnego, rewitalizacja parku nad starym
kanatem bydgoskim, rozwigzanie problemu nieczynnej $luzy BrdyujsScie
(czes¢ dziatan w trakcie realizacji lub ukonczonych),

e rewitalizacja drogi wodnej Wista - Odra poprzez wykonanie szeroko
zakrojonych robot czerpalnych, modernizacje istniejacych $luz i jazéw oraz
usuniecie barier technicznych umozliwiajgce pelne spelnienie warunkéw
minimum II klasy technicznej dré6g wodnych dostosowanej do uprawiania
calodobowej Zeglugi,

e przebudowa koryta dolnej Wisly na odcinku Silno (ujscie rz. Tazyny) -
Bydgoszcz - Fordon - Przegalina do peilnych parametréw II klasy technicznej
drég wodnych z przygotowaniem geometrii szlaku wodnego odpowiadajgcego
wymogom IV klasy technicznej dréog wodnych,

e budowa portu S$réodladowego wraz z infrastrukturg oraz terminalem
multimodalnym Bydgoszcz Legnowo, stanowigcym cze$¢ platformy
multimodalnej, ktéry powinien obstugiwa¢ miedzy innymi Park Przemystowo-
Technologiczny,

e budowa stopnia wodnego na Wisle ponizej Wtoctawka, jako jednego z
elementéw umozliwiajgcych podniesienie klasy technicznej drogi wodnej E40
(rzeka Wista - od ujscia Brdy w gore rzeki do uj$cia Bugu i Narwi),

e budowa sieci mniejszych przystani i pomostéw cumowniczych
umozliwiajgcych wygodne i bezpieczne uprawianie wszystkich form zeglugi
turystycznej na kujawsko - pomorskim odcinku MDW E 70 (rzeka Wista od
ujscia Brdy do Zalewu Wislanego, dolna Warta, dolna Note¢, Kanat Bydgoski i
Brda skanalizowana) w powigzaniu z drogg wodng Wisty, gérng Notecig wraz
z jez. Gopto, w tym realizacja inwestycji ,Modernizacja drég wodnych: rz. Odra
- rz. Warta - rz. Note¢ - rz. Wista (E-70)".

Z zakresu dziatan inwestycyjnych w sektor zeglugi $rédladowej zapewniajacych system
wewnetrznych powigzan transportu przewiduje sie:
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e budowe turystycznych portéw bazowych w Nakle nad Notecig (w trakcie
realizacji), Chelmnie, Grudziagdzu (w trakcie realizacji) i Toruniu,

e przebudowe drogi wodnej jezioro Gopto - Note¢,

e przebudowe i remont obiektéw hydrotechnicznych, tj. sluzy wodne, jazy,
baseny portowe, nadbrzeza,

e budowe przystani pasazerskich powiazanych z transportem samochodowym,
rowerowym, szlakiem pieszym w celu wprowadzenia przewozéw
pasazerskich i ruchu turystycznego na szlaki wodne,

e rozwdj bydgoskiego tramwaju wodnego jako uzupetnienia systemu
komunikacji miejskiej - atrakcyjnego transportu turystycznego (sukcesywne
powiekszanie floty i tworzenie nowych przystankéw),

e budowe przystani dla postoju jachtéw motorowych i todzi, obejmujaca
réwniez budowe zeglugowej infrastruktury towarzyszacej, w tym m.in.
zaplecza sanitarno-socjalne, parkingi, slipy, obiekty matej architektury,

e poprawe bilansu wodnego poprzez retencjonowanie wod z uwzglednieniem
potrzeb transportu wodnego,

e rewitalizacja stref nadwodnych w Toruniu, Nakle, Chetmnie, Swieciu,
Grudzigdzu i Nowym poprzez budowe obiektéw rekreacyjnych, sportowych,
kulturalnych i rozrywkowych powigzanych funkcjonalnie z dostepem do drogi
wodnej, zakomponowanych i zaprojektowanych jako catoSciowe zalozenia
krajobrazowo - architektoniczne,

e przystosowanie drég wodnych do transportu wodnego towarowego
w matej skali.

Strategia rozwoju wojewodztwa Kkujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+

Waznym strategicznie punktem rozwoju sieci transportowej wojewodztwa jest
reaktywacja szlakéw wodnych ze szczegélnym uwzglednieniem miedzynarodowej drogi
wodnej E-40 oraz miedzynarodowej drogi wodnej E-70. Umozliwi to prowadzenie
przedsiewziec¢ z zakresu transportu multimodalnego. Prognozuje sie, ze optymalnym miejscem
do powstania platformy multimodalnej bedzie budowa terminala w rejonie Solca Kujawskiego
- Bydgoszczy Legnowa.

Strategia zawiera kierunki dziatan poprawiajacych dostepnos$¢ transportowg w
wojewddztwie, za ktérych realizacje odpowiedzialna bedzie administracja rzagdowa wraz z
ewentualna rolg samorzadu wojewddztwa i sg nimi:

- kompleksowe zagospodarowanie doliny Wisty (przewidywany udziat
samorzadu wojewoddztwa jako wykonawcy w partnerstwie),

- podjecie dziatan na rzecz stworzenia technicznych mozliwosci dla
transportowego i turystycznego wykorzystania drogi wodnej E-40
(mozliwy udzial samorzadu wojewddztwa jako wykonawcy niektérych
zadan w partnerstwie).

Kluczowym zadaniami realizowanymi przez samorzad wojewddztwa bedzie stworzenie
mozliwosci turystycznego wykorzystania oraz pobudzenia matego ruchu transportowego na
drodze wodnej E-70 (w ramach Wielkiej Petli Wielkopolski). Przewiduje sie, Ze cel ten zostanie
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osiagniety do roku 2020. Z zakresu transportu wodnego waznym przedsiewzieciem bedzie

takze powstanie platformy multimodalnej w rejonie Solca Kujawskiego — Bydgoszczy L.egnowa.

Kontrakt Terytorialny Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego
Zapisane przedsiewziecia w Kontrakcie Terytorialnym Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego sa nastepujace:

odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle na terenie woj. kujawsko-
pomorskiego,

budowa stopnia wodnego na Wisle ponizej Wtoctawka, element $luza,
rewitalizacja Brdy skanalizowanej wraz z przebudow3a obiektéw Bydgoskiego
Wezta Wodnego,

modernizacja budowli hydrotechnicznych na Kanale Bydgoskim, na odcinku
od km 14,8 do km 38,9, obejmujaca Sluzy: Okole, Czyzkéwko, Prady, Osowa
Gora, Jozefinki i Nakto Wschdd oraz jaz J6zefinki,

rewitalizacja szlaku zeglownego Kanatu Bydgoskiego i Noteci dolnej
skanalizowanej (od km 14,8 do km 176,2) do parametréw drogi wodnej 11
klasy - na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,

modernizacja budowli hydrotechnicznych na drodze wodnej Noteci dolnej
skanalizowanej, od km 38,9 do km 176,2,

zabezpieczenie przeciwpowodziowe w woj. kujawsko-pomorskim, w tym w
okolicach Wtoctawka.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wszystkie te zadania przewidziane sa jako przedsiewziecia rezerwowe

lub warunkowe.
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6.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

6.1. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Wedtug Strategii priorytetowymi kierunkami interwencji w zakresie modernizacji i
przestrzennego rozmieszczenia infrastruktury publicznego transportu zbiorowego beda:

e rozwdj sprawnych i multimodalnych potaczen Warszawy z wszystkimi
miastami wojewddzkimi i siecig europejska,

o rozwdj efektywnych potgczen transportowych miast wojewddzkich z
najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich,

e rozwijanie wewnetrznego systemu transportowego obszaréw funkcjonalnych
miast i jego integracja (m.in. bezkolizyjne skrzyzowania, obwodnice, transport
publiczny),

e rozwijanie potgczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i
obszarami wiejskimi a o$rodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa
potaczen lokalnych,

e wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajacych dostep z miast
wojewddzkich do obszaréw o specyficznych walorach i potencjatach
rozwojowych (turystyka, przemyst, kultura, Srodowisko itp.),

e rozwijanie i integrowanie systemow transportu publicznego poprzez m.in.
tworzenie infrastruktury weztéw przesiadkowych transportu kotowego i
kolejowego w celu poprawy wahadlowej mobilnoSci przestrzennej na
poziomie lokalnym i regionalnym.

W dalekobieznych przewozach autobusowych i autokarowych poprawa jakosci oferty
przewozowej moze nastgpi¢ dzieki wykorzystaniu zaawansowanych technologii
informacyjnych i telematycznych. Przyczynia sie one do zastepowania tradycyjnych
przewozow regularnych przewozami autobusowymi na zaméwienie online.

W celu lepszego zintegrowania systemu transportowego oraz rozwoju przewozow
intermodalnych, stworzone zostana korzystne warunki prawno-organizacyjne i techniczne
prowadzace poprzez wzmocnienie wspOtpracy miedzygateziowej poszczeg6lnych
przewoznikdw do poprawy jakos$ci ustug przewozowych osdb i rzeczy, racjonalnego
wykorzystania infrastruktury transportowej oraz zmniejszenia negatywnego wplywu
transportu na Srodowisko.

W Polsce, w $lad za nowelizacjg transportowego acquis communautaire (zbiér zasad
prawnych obecnych Wspolnot Europejskich) bedzie nastepowat proces skuteczniejszej i
bardziej racjonalnej regulacji rynkéw transportowych. Priorytetem jest i bedzie promowanie
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego, obniZenie
poziomu hatasu pociaggdbw towarowych w miastach, dziatania na rzecz wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych oraz realizacja zalecen zawartych w Zielonej Ksiedze
na temat mobilno$ci w miescie.
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W ramach poprawy i ujednolicenia funkcji transportu w miastach Komisja Europejska

wskazata najwazniejsze wytyczne dla ksztalttowania miejskich systeméw transportowych:

- plynnos¢ ruchu w miastach,

- dbatos¢ o $Srodowisko naturalne,

- wdrazanie inteligentnego transportu miejskiego dla poprawienia

sprawno$ci dziatan transportowych,

- dostepnos¢ transportu miejskiego,

- kreowanie bezpiecznego i niezawodnego systemu transportu w miastach.
Kierunkami interwencji w zakresie transportu miejskiego bedzie:

o przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i systemu transportowego Kkraju, zapewniajacy
dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem
transportowym;

e zorganizowanie sprawnego publicznego transportu zbiorowego, zgodnego z
oczekiwaniami mieszkancéw, umozliwiajgcego przemieszczanie 0s6b
wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych;

e zapewnienie roéwnowagi pomiedzy zdolnoscia transportu do stuzenia
rozwojowi ekonomicznemu, a poszanowaniem S$rodowiska naturalnego i
zachowaniem jakoS$ci Zycia w przysztosci.

Dla osiagniecia powyzszych celéw beda podejmowane nastepujace dziatania:

e promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej
podsystemdw transportowych,

e tworzenie warunkéw do integracji roznych gatezi transportu, poprzez
wdrazanie systemow intermodalnych (wezty przesiadkowe, systemy "parku;j i
jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych systeméw taryfowych,
wprowadzenia biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich
przewoznikdw w skali regionow i kraju (biletu elektronicznego),

e zwiekszenie mozliwosci przewozéw $rodkami transportu szynowego na
obszarach aglomeracji,

e promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez zachecanie
do rozwijania systemow zarzadzania ruchem, zapewniajacych priorytet w
ruchu $rodkom transportu publicznego,

e tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systemow transportowych
miast do potrzeb oséb z ograniczong mozliwos$cia poruszania sie przez
odpowiednie przepisy oraz wspétfinansowanie projektow,

e promowanie komunikacji pieszej i rowerowe;j.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
miedzywojewoddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym
Sie¢ potaczen objetych Planem wymaga wewnetrznej spoéjnosci skomunikowan.
Zapewnienie skomunikowan potaczen regionalnych z miedzywojewo6dzkimi jest rolg
marszatkéw wojewddztw. W sytuacji, gdy nie jest mozliwe jednoczesne zapewnienie wtasciwej
funkcji dowozowej do pracy/szkoty oraz skomunikowan pomiedzy potaczeniami, marszatek
wojewoOdztwa ocenia, ktéra z funkcji jest istotniejsza i podejmuje decyzje o zakresie
niezbednych skomunikowan, dowigzujac sie do potgczen w ruchu miedzywojewddzkim.
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Istotng role w procesie planowania i realizacji skomunikowan petni zarzadca infrastruktury
kolejowej (PKP PLK S.A.), ktéry jako podmiot odpowiedzialny za utozenie rozktadu jazdy, a
zarazem pelnigcy funkcje koordynujacg, ma najwieksze mozliwos$ci w zakresie optymalizacji
systemu skomunikowan.

Najwieksza  liczba  relacji  pociggéw  regionalnych, = miedzywojewddzkich,
miedzynarodowych i kwalifikowanych skupia sie w gtéwnych weztach kolejowych. Z punktu
widzenia pasazera przyjazdy i odjazdy pociggéw miedzywojewddzkich oraz pociggéw
regionalnych na najwazniejszych stacjach powinny by¢ ze sobg skorelowane tak, aby uzyska¢
skomunikowanie w czasie minimum 5 minut, a maksymalnie 30 minut. W tym przypadku
dziatania koordynacyjne rozktadéw jazdy poszczegdlnych przewoznikéw s3g niezbedne, w tym
réwniez eliminujace wystepujace negatywne zjawiska w obszarze konkurencji miedzy nimi.

W Planie przedstawiono takze prognoze zapotrzebowania na miedzywojewodzkie i
miedzynarodowe przewozy kolejowe w wariancie minimalnym, maksymalnym i najbardziej
prawdopodobnym.

Zasadg realizacji poszczeg6lnych wariantow w przewozach miedzywojewo6dzkich (w
zalezno$ci od mozliwosci technicznych infrastruktury i finansowych organizatora) powinno
by¢ dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw co najmniej:

- 2 pary w dobie pomiedzy Warszawg a pozostatymi miastami
wojewo6dzkimi;

- 2 pary w dobie pomiedzy jak najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

- 1 para w dobie w sezonie, poza nim w wybrane dni tygodnia w
potaczeniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

- 1 para w dobie w potaczeniach pomiedzy Warszawg (lub innymi
miastami wojewoddzkimi, w zalezno$ci od istniejacych cigzen
gospodarczych i wtasciwosci organizator6w) a obszarami o najnizszej
dostepnosci transportowej, okreslonymi w Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie.

Podano rdéwniez zasady realizacji poszczegélnych wariantbw w przewozach
miedzynarodowych. Ponadto zaznaczono, Ze realizacja oferty bedzie corocznie oceniana pod
katem dostosowania do potrzeb spoteczenstwa.

6.2. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(projekt)

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Kujawsko -
Pomorskiego sprawny publiczny transport zbiorowy ma zapewni¢ peing dostepnosc
mieszkancéw z catego terytorium wojewodztwa do:

- o$rodka gminnego,
- o$rodka powiatowego,
- o$rodka wojewddzkiego (Bydgoszczy i Torunia).

Transport publiczny powinien zapewni¢ mozliwie najwiekszg konkurencyjnos$é¢
wzgledem transportu indywidualnego poprzez zwiekszenie liczby potgczen oraz dostosowania
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rozktadu jazdy do potrzeb danej grupy spotecznej, dla ktérej ustugi sa Swiadczone.
Zlikwidowana powinna zosta¢ bariera w mobilno$ci spowodowana Zle funkcjonujacym
systemem transportowym. Wymienia sie nastepujgce kierunki dziatan:

e podnoszenie standardu transportu publicznego zachecajgcego mieszkancow,
w tym osoby niepelnosprawne, do korzystania z niego w dojazdach do miejsc
pracy i ustug, skracanie czasu podrdzy do wartosci konkurencyjnych w
stosunku do transportu indywidualnego (samochodowego),

e wprowadzenie w centralnym obszarze wojewddztwa o cechach
metropolitalnych, zintegrowanego przestrzennie, taryfowo i organizacyjnie,
zréznicowanego systemu transportu zbiorowego, w ktérym oprocz wiodacej
roli szybkiej kolei, powinien bra¢ udziat transport autobusowy i tramwajowy,

e utrzymanie oraz rozwdj tramwaju jako Srodka transportu publicznego,
charakteryzujgcego sie znikomym negatywnym oddziatywaniem na
$rodowisko,

e integracja systemu transportu publicznego i tworzenie weztéw integracyjnych
(przesiadkowych),

e tworzenie parkingéw P&R (Park and Ride), B&R (Bike and Ride), K&R (Kiss
and Ride) umozliwiajacych pozostawienie samochodu, roweru i korzystanie z
transportu publicznego oraz dotarcie bezposrednio do innego $rodka
transportu (door to door),

e przyjecie jako obowigzujacego standardu na drogach ponadlokalnych -
budowy zatok przystankowych dla kotowego transportu publicznego oraz
dogodnych doj$¢ pieszych do przystankéw.

Strategia rozwoju wojewodztwa Kkujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan
modernizacji 2020+
Jednym z istotnych zadan podanych w Strategii jest rozwigzywanie problemoéw
transportowych najwiekszych miast wojewo6dztwa - Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka,
Grudziadza i Inowroctawia oraz ich styku z obszarami podmiejskimi. Zagadnienie to dotyczy
usprawnienia i uzupetnienia sieci drogowych, jak tez inwestycji w miejski transport publiczny i
dotyczy to rozbudowy sieci tramwajowych oraz zakupu taboru.
Strategia zwraca duzg uwage na tworzenie systemow transportu publicznego w dwdéch
wymiarach:
- regionalnym - dla obstugi regionu jako catosci,
- aglomeracyjnym - dla obszaréw podmiejskich pieciu najwiekszych miast:
Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudziadz i Inowroctaw.

System regionalny

Idea regionalnego systemu transportu publicznego ma polega¢ na zbudowaniu systemu
obstugujacego obszar catego regionu w taki sposoéb, aby zapewnione byty swobodne dojazdy w
relacjach do Bydgoszczy i Torunia. Koncepcja ,,60/90” zaktada, ze czas dojazdu w transporcie

publicznym do jednej lub obydwu stolic wojewo6dztwa z:
- kazdego z osrodkéw powiatowych nie powinien przekroczy¢ 60 minut,
- dowolnej miejscowosci na terenie wojewodztwa nie powinien
przekroczy¢ 90 minut.
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Zapewnienie swobodnej mobilno$ci mieszkancow i tatwej dostepnosci siedzib
wojewddztw ma na celu poprawe sytuacji na rynku pracy oraz zapewnienie powszechnego
dostepu do najwyzszej jakosSci ustug publicznych o charakterze regionalnym. Zbudowanie
takiego systemu wyréwna dostep do tych ustug dla ludnosci catego wojewddztwa, a wiec
utworzy takie same szanse rozwoju spotecznego. Uwarunkowaniami ewidentnie sprzyjajacymi
realizacji zatoZenia regionalnego dosrodkowego systemu transportowego jest:

e wybitnie centralne potozenie obydwu osrodkéw stotecznych,

e dosrodkowy uktad najwazniejszych drég i linii kolejowych,

e regularny i zwarty ksztatt wojewddztwa oraz stosunkowo niewielka odlegtos¢
od siedzib wojewo6dztwa do nawet najdalej potozonych obszaréw
wojewddztwa.

System bedzie opierat sie na maksymalnym wykorzystaniu kolei, jako transportu
najszybszego i zapewniajacego bezkolizyjng dostepnos$¢ centréw miast, a uzupeiniajace
znaczenie mie¢ bedzie transport autobusowy, obstugujacy kierunki, gdzie nie jest dostepny
transport kolejowy.

Bardzo wazng role peini¢ bedg wezty przesiadkowe, ktérych powinno by¢ kilkadziesiat
na terenie wojewddztwa. System bedzie ,dwustopniowy”, to znaczy opiera¢ sie bedzie na
uktadach lokalnych, z ktérych pasazerowie beda dowozeni do wezta przesiadkowego oraz na
sieci dosrodkowej, obstugujacej ruch pomiedzy weztami a Bydgoszcza/Toruniem. Zaktada sie
wypracowanie regionalnego modelu dla wezla przesiadkowego. Bedzie on uwzgledniat (o ile
uwarunkowania techniczne nie beda stanowity przeszkody) unifikacje rozwigzan w zakresie
wyposazenia wezta. Niezbedne jest na przyktad zapewnienie mozliwosci bezpiecznego
pozostawienia wilasnych indywidualnych $rodkéw transportu oraz realizacja parkingdw w
bezposrednim sasiedztwie perondw, co zapewni szybki transfer podréznych. Na bazie weztéw
przesiadkowych mozliwy bedzie réwniez rozwdj drobnego handlu i ustug. Dla wygody
podrdéznych dopuszczac¢ sie bedzie tworzenie catkowicie nowej infrastruktury (poza siecia
istniejacych stacji i przystankow), ktére nie zawsze byly wyznaczane w sposob optymalny z
punktu widzenia intereséw ludnosci z nich korzystajacej. Wsréd infrastruktury stuzacej
pasazerskiemu transportowi multimodalnemu w najwiekszych miastach, wskazuje sie miedzy
innymi na potrzebe kompleksowej przebudowy zespotu dworcowego PKP i PKS we
Wtoctawku, w kierunku stworzenia wezta multimodalnego dla obstugi komunikacji w relacjach
miasto-obszary otaczajgce. Wykorzystanie ,nowego dworca” jako czynnika centrotwdrczego w
miesScie jest jednym z wazniejszych postulatow zglaszanych do Strategii przez samorzad
miasta Wloctawka.

Wedtug Strategii niezbedne bedzie wprowadzenie specjalnej polityki taryfowej tzw.
»,wspolna karta transportu publicznego w wojewddztwie”, ktéra bedzie realizowac postulat
,rownego dostepu”, co oznacza, ze koszt dojazdu nie powinien by¢ SciSle zwigzany z
odlegtoscia. Zaktada sie maksymalne wykorzystanie dla realizacji systemu ,60/90” jednostki
samorzgdowej Kujawsko-Pomorskiego Transportu Samochodowego. Bedzie to wymagato
jednak dalszych zmian organizacyjnych i inwestycji np. w zakresie zakupu taboru niewielkich
pojazdow dla obstugi linii o matym natezeniu ruchu.

Calo$¢ omawianej problematyki zar6wno kwestie inwestycyjne, jak i organizacyjne
bedzie przedmiotem kompleksowego branzowego programu regionalnego.
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System aglomeracyjny

System transportu aglomeracyjnego bedzie swoistym ,uszczegélowieniem” systemu
regionalnego dla gmin wchodzacych w sktad czterech obszaréw funkcjonalnych najwiekszych
miast wojewddztwa, to znaczy: OF Bydgoszczy i Torunia, OF Wtoctawka, OF Grudziagdza i OF
Inowroctawia i bedzie realizowany jako cze$¢ pakietu dziatan polityki terytorialnej wobec
obszaréw funkcjonalnych najwiekszych miast (jako element pakietéw Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych). Gtéwna idea systemu polega na wigczeniu gmin podmiejskich w
system miejskiej komunikacji publicznej tych miast poprzez dziatania techniczne i
organizacyjne. Dla dalszej integracji komunikacyjnej obydwu siedzib wojewddztwa, rozpoczete
zostang prace studialne majgce na celu docelowe doprowadzenie do realizacji szybkiego
polaczenia szynowego (realizacja ,regionalnego tramwaju”) obydwu miast na p6tnoc od Wisty.

Wioctawek i Grudzigdz jako osrodki o uzupelniajacym znaczeniu dla aktywizacji
spotecznej i gospodarczej wojewddztwa oraz Inowroctaw (o$rodek o znaczeniu
podregionalnym w zakresie funkcji gospodarczych), powinny by¢ powszechnie dostepne z
terenu powiatow sasiednich. Zaktada sie, Ze obszar dobrej dostepnosci powinien obejmowac
strefe o promieniu co najmniej 30 km. Niezaleznie od dostepnosci z powiatéw sasiednich,
funkcjonowanie powyzszych os$rodkéw w sieci transportu wojewddzkiego, zapewni im
dostepno$¢ takze z pozostatych cze$ci wojewddztwa, co jest waznym uwarunkowaniem
ich rozwoju.

Istotnym zadaniem, znacznie usprawniajacym korzystanie z publicznego transportu
zbiorowego, bedzie realizacja regionalnego systemu informacji na temat rozktadéw jazdy
wszystkich przewoznikow.

W Strategii zaktada sie poprawe infrastruktury stacji i przystankéow kolejowych dla
obstugi pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petienia roli weztéw multimodalnych w
transporcie pasazerskim. Za to zadanie odpowiedzialna bedzie administracja rzadowa, ale
mozliwy bedzie udzial samorzadu wojewddztwa jako wykonawcy niektérych zadan w
partnerstwie. Dziatania, za realizacje ktérych odpowiedzialna bedzie administracja
samorzgdowa wojewoOdztwa oraz inne podmioty wraz z zaktadanym terminem realizacji
dziatan przedstawiono w tabl. 6.1.

Tabl. 6.1.

Realizacja ustalen Strategii - macierz kompetencji oraz zakladany termin realizacji zadan
Cel ,Dostepnosc i spojnosc”

Kierunki dziatan wraz z . Zakladany
. oL : Podmioty Rola samorzadu .
przedsiewzieciami o znaczeniu S s termin
odpowiedzialne wojewodztwa .
kluczowym realizacji
o : Samorzad

Realizacja regionalnego systemu N
transportu publicznego "60/90" wojewbdztwa

. i Samorzady lokalne Wykonawcza do 2020
dla zapewnienia spdjnosci

Lo Inwestorzy
wewnetrznej wojewddztwa ;
prywatni
P S.amo,rzqd Wykonawcza,
Rozwoj zintegrowanego systemu wojewoddztwa .
s ewentualnie
transportu publicznego w Samorzady lokalne W Dartnerstwie z do 2020
obszarze metropolitalnym Inwestorzy p . .
prywatni samorzadami lokalnymi

Opracowanie i wdrozenie
zm'Fegrowanego systemu Sfamqrzqd Wykonawcza do 2020
regionalnego transportu wojewddztwa
publicznego
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Przebudowa kompleksu
dworcowego we Wioctawku w
. Samorzad
celu utworzenia wezta N Wykonawcza w
. . wojewodztwa . do 2020
multimodalnego dla obstugi partnerstwie
;. S Samorzad lokalny
polaczen miasta i sgsiednich
powiatow
Opracowanie i wdrozenie
zintegrowanego systemu
funkcjonowania transportu
odmiejskiego ("transport Samorzad Wykonawcza w
p ) .g " P wojewodztwa y . do 2020
aglomeracyjny") w obszarach partnerstwie
. Samorzady lokalne
funkcjonalnych: Bydgoszczy-
Torunia oraz Wtoctawka,
Grudziadza i Inowroctawia
Rozpoczecie prac studialnych
zw1qzan¥ch z realizacjq szybkiego Samorzad
polaczenia szynowego L Wykonawcza do 2020
. g . wojewddztwa
Bydgoszczy i Torunia ("tramwaj
regionalny")
Realizacja regionalnego systemu Samorzad
informacji na temat rozktadow amorza Wykonawcza do 2020
. X o, wojewodztwa
jazdy wszystkich przewoZznikow
Opracowanie i wdrozenie
systemu refundacji kosztow
dojazdéw do szkot Samorzad
ponadgimnazjalnych amorza Wykonawcza do 2020
o i wojewddztwa
komunikacja publiczna dla
uczniow z obszaréw wiejskich i
matych miast

Innym kluczowym zadaniem integrujgcym ze sobg systemy transportu publicznego
Bydgoszczy i Torunia jest projekt BiT City (opisany zostat w rozdziale dotyczgcym transportu
kolejowego).

Przedsiewziecia zwigzane ze zréwnowazong mobilno$cig miejska (Bydgoszcz, Torun,
Wioctawek, Grudziadz), zro6wnowazonym transportem regionalnym oraz zréwnowazonym
transportem regionalnym w zakresie sieci dystrybucji LNG znajduja sie na wstepnej liscie
przedsiewzie¢ w ramach Kontraktu Terytorialnego wojewd6dztwa kujawsko-pomorskiego.

Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim
W latach 2016-2025 zaktada sie m.in. stopniowe:

e zintegrowanie wszystkich linii ponadregionalnych i lokalnych przewozoéw
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej z wojewddzkimi, w tym
stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

e podnoszenie jako$ci infrastruktury przystankowej poprzez miedzy innymi
wyposazenie jej w urzadzenia podnoszace komfort i bezpieczenstwo dla
pasazerow (w tym dla oséb niepetnosprawnych) oraz budowe dogodnych
drég dojscia do tej infrastruktury;

e podnoszenie jakosci $rodkéw transportowych poprzez wymiane starego
zuzytego taboru na nowy o wyzszych standardach ekologicznych i lepiej
dostosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych i o ograniczonych
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zdolnosciach ruchowych oraz wyposazenie tych $rodkéw w urzadzenia

znacznie podnoszace komfort i bezpieczenstwo podroézy;

e wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego w
$rodkach transportowych, na przystankach oraz w sieci internet;

e wdrazanie nowoczesnego jednolitego systemu taryfowo-biletowego, w tym
zintegrowanego biletu wojewddzkiego.

W celu zagwarantowania realizacji wyzej wymienionych celéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego oraz wiasciwego jego funkcjonowania zaklada sie powotanie
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz opracowanie i wdrozenie:

e  Zintegrowanej Bazy Danych Publicznego Transportu Zbiorowego,

e Podsystemu ,Zarzadzania Publicznym Transportem Zbiorowym” ITS
(Inteligentnego Systemu Transportowego aktualnie wdrazanego w
wojewoOdztwie). Podstawowym celem stosowania ITS jest wzrost
efektywnos$ci transportu oraz zwiekszenie bezpieczenistwa i ochrony
$rodowiska.

e internetowego serwisu informacyjnego, strony internetowej oraz serwisu
SMS.

Sie¢ komunikacyjna wojewddzkich przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej sktadac¢ sie bedzie z 22 linii kolejowych, realizujacych blisko 53% przewozéw
pasazerskich i okoto 23% pracy eksploatacyjnej oraz 45 linii autobusowych, przewozacych
pozostate prawie 47% podrdéznych i wykonujgcej okoto 77% pracy eksploatacyjnej w tych
przewozach. Zgodnie ze Strategig rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego duza role w
wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywac bedzie kolej, jako $rodek transportu do
sprawnego przemieszczania sie na wieksze odlegtosci.

Powigzania miedzy poszczegdélnymi systemami publicznego transportu zbiorowego oraz
miedzy wojewddzkimi, lokalnymi i ponadregionalnymi liniami komunikacyjnymi beda
realizowane za pomoc3g odpowiednio zorganizowanych (w zalezno$ci od potrzeb
transportowych) zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w tym:

- 11 zintegrowanych weztéw przesiadkowych o strategicznym znaczeniu w
wojewodzkich przewozach pasazerskich, umozliwiajacych dostep do linii
ponadregionalnych przewozéw pasazerskich, potozonych w miastach
prezydenckich;

- 26 zintegrowanych weztéw przesiadkowych o podstawowym znaczeniu
w wojewodzkich przewozach pasazerskich, zlokalizowanych w stolicach
powiatéw oraz w miejscowos$ciach o najwiekszej wymianie pasazerow;

- 10 wuzupetniajgcych zintegrowanych wezléw przesiadkowych o
mniejszym znaczeniu dla wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich niz
podstawowe.

Dostepnos$¢ podrdéznych do sieci publicznego transportu zbiorowego, oprécz powyzszych
weztow, zapewnia¢ bedzie takze gesta sie¢ przystankéw komunikacyjnych w liczbie ponad
1000, bez uwzgledniania sieci przystankéw w powiatach grodzkich.

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na obszarze B-TOF przewiduje sie 17 linii wojewddzkich
kolejowych przewozéw pasazerskich (w tym 3 strategiczne, 11 podstawowych i 3
uzupelniajace) oraz 26 linii wojewo6dzkich autobusowych przewozéw pasazerskich (w tym 15
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podstawowych i 11 uzupeiniajgcych). W przypadku przewozéw miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych (kolejowych), ich organizatorem jest Minister wtasciwy do spraw
Transportu (obecnie - Infrastruktury i Rozwoju). W Krajowym Planie
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wyszczegélniono 10 linii
kolejowych trasowanych przez B-TOF (zadna =z nich nie posiada rangi
miedzynarodowej). Wykaz linii publicznego transportu zbiorowego w ramach wojewddzkich
przewozdéw pasazerskich autobusowych, jak i kolejowych oraz miedzywojewddzkich
pasazerskich przewozéw kolejowych zawarto w tabl. 6.2. Petna sie¢ linii wojewddzkich

Minister

obszar

przewozdéw pasazerskich uruchomiona ma zosta¢ docelowo w roku 2025.

Numer

Tabl. 6.2.

Wykaz linii wyzszej rangi - pasazerskich przewozéw wojewaddzkich, miedzywojewodzkich oraz
miedzynarodowych - trasowanych na terenie Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego

Trasa przebiegu

. .. Relacja ... . . .
linii (wazniejsze miejscowosci)
Wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym*
1. 1) |Bydgoszcz Gt. - Torun Wsch. Solec Kujawski, Przytubie, Cierpice
2 265) \I?v};('ieg\(/)vsc’)zdczzt\(/;:z;_(ég;ar?c)cjzo Maksymilianowo, Pruszcz Pomorski, Terespol
' 1€} ¢ Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie
Graniczne)
3 30) Torun Gt. - Kaliska Kuj.— granica Aleksandréw Kuj., Wtoctawek, Czerniewice, Kaliska
' wojewodztwa (Ostrowy) Kujawska
4 10 Bydgoszcz Gt. - granica Serock, Swiekatowo, Wierzchucin, Cekcyn, Tuchola,
' wojewodztwa (Chojnice) Piastoszyn
5 11®) |Bydgoszcz Gt. - Inowroctaw Trz.cmle(;, Chmielniki, Nowa Wie$§ Wielka, Ztotniki
Kujawskie
6. 12(® |Bydgoszcz Gt. - Jabtonowo Pom. qur?ezno, Kowa.lewo Pom., Turzno, Torun,
Cierpice, Solec Kujawski
7. | 130 |Bydgoszcz Gi. - Wierzchucin - Serock, Swiekatowo, Wierzchucin, Cekcyn
Tuchola
Bydgoszcz Gl.- granica &1 . .
(P)
8. 14 wojewédztwa (Wyrzysk Osiek) Slesin, Nakto nad Notecia, Jadwizyn
9 16 |Toruf Gt. - Grudziadz Lysomlce,.Ostaszewo, Chelmza, Waldowo
Szlacheckie
10 170 Torun Gt.- granica wojewddztwa |Papowo Torunskie, Turzno, Kamionki Jezioro,
) (Biskupiec Pomorski) Kowalewo Pom., WabrzeZno, Jabtonowo Pom.
Torun Gl.- Inowroctaw Wariant A: Gniewkowo, Inowroctaw, Janikowo,
11. | 18(® |- granica wojewddztwa Mogilno
(Wydartowo) Wariant B: Gniewkowo, Inowroctaw
Wariant A: Brzoza Torunska, Ottoczyn, Aleksandrow
12 190 Torun Wsch. - Torun G. - Kuj., Turzno, Brzezie
' Wioctawek Wariant B: Torun Gt.-Brzoza Torunska, Ottoczyn,
Aleksandréw Kuj., Turzno, Brzezie
Byc.lgos,zcz Gt - g.r amc? Solec Kujawski, Przytubie, Cierpice, Torun,
13. | 20 |wojewddztwa (Biskupiec ,
. Kowalewo Pom., Wabrzezno, Jabtonowo Pom.
Pomorski)
Bvdeoszcz Gl — eranica Trzciniec, Brzoza Bydgoska, Chmielniki, Nowa Wie$
14. | 21® ng.gwé dztw;:1 (“;gv dartowo) Wielka, Ztotniki Kujawskie, Jachcice,
) y Inowroctaw, Janikowo, Kotodziejewo, Mogilno
15. | 500 |Bydgoszcz Gt. - Grudziadz Pruszcz Bomorskl, Terespol Pomorski, Laskowice
Pomorskie, Grupa, Dragacz
16. | 51 |Bydgoszcz Gt. - Chetmsa Ostromec.ko, Dagbrowa Chelminska, Gzin, Unistaw
Pomorski, Nawra, Gtuchowo
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17.

561

Torun Gt. - granica wojewddztwa

(Skepe/Podwierzbie)

Lubicz, Czernikowo, Lipno, Karnkowo

Wojewoddzkie przewozy pasazerskie w transporcie autobusowym*

18.

101®

Bydgoszcz - Chetmno

Wariant A: Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwér,
Czarze, Boréwno, Starogrdéd Dolny

Wariant B: Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwor,
Dabrowa Chetminska, Gzin, Unistaw, Brzozowo
Wariant C: Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwor,
Dabrowa Chetminska, Gzin, Kijewo Krélewskie,
Brzozowo

19.

102

Bydgoszcz - Grudzigdz

Osielsko, Zo%qdowo, Niewieécin, Swiecie, Nowe
Marzy, Grupa

20.

103(®

Bydgoszcz - Inowroctaw

Brzoza, Pradocin, Ztotniki Kujawskie, Stawecinek

21.

104®

Bydgoszcz - Radziejow

Brzoza, Pradocin, Ztotniki Kujawskie, Stawecinek,
Inowroctaw, Kruszwica, Chetmce

22.

1050

Bydgoszcz - Torun

Strzyzawa, Ztawie$ Wielka, Rozgarty

23.

106

Bydgoszcz - Tuchola

Wariant A: Tryszczyn, GoScieradz, Buszkowo,
Makowarsko, Sepdlno Krajenskie, Wieszczyce
Wariant B: Tryszczyn, Goscieradz, Buszkowo,
Makowarsko, Pruszcz, Gostycyn

24,

107®

Bydgoszcz - Znin

Biate Btota, Zamo$¢, Rynarzewo, Szubin, Kowalewo,
Wasosz, Jaroszewo

25.

111®

Torun - Radziejow

Ottoczyn, Ciechocinek, Odolion, Aleksandrow
Kujawski, Seroczki, Biskupice

26.

1120

Torun - Brodnica

Grebocin, Gronowo, Szychowo, Kowalewo
Pomorskie, Lipnica, Matki, Niewierz

27.

113

Torun - Golub-Dobrzyn

Wariant A: Grebocin, Kowalewo Pomorskie, Napole,
Ostrowite

Wariant B: Lubicz Gérny, Gtogowo, Dobrzejewice,
Lazyn, Mazowsze, Dziatyn, Sitno, Wegiersk

Wariant C: Lubicz Gérny, Glogowo, Dobrzejewice,
Obrowo, Czernikowo, Mazowsze Dziatyn, Sitno,
Wegiersk

28.

114®

Torun - Inowroctaw

Suchatéwka, Gniewkowo, Szadlowice, Latkowo

29.

1150

Torun - Dobrzyn n/Wistg

Lubicz Gérny, Gtogowo, Dobrzejewice, Kaweczyn,
Obrowo, Czernikéwko, Wygoda, Steklin, Jankowo,
Lipno, Czerskie Rumunki, Nowa Wies, Wielgie,
Wierznica

30.

116

Torun - Rypin

Grebocin, Gronowo, Szychowo, Kowalewo
Pomorskie, Napole, Ostrowite, Golub-Dobrzyn, Sitno,
Zbdjno, Wojnowo, Gizynek, Ostrowite

31.

1170

Torun - Swiecie

Wariant A: Lysomice, Ostaszewo, Grzywna, Chetmza,
Bielczyny, Zegartowice, Zyglad, Stolno, Chetmno,
Glogowko Kroélewskie

Wariant B: R6zankowo, Lubianka, Wybcz, Grzybno,
Unistaw, Stablewice, Kijewo Krélewskie, Watorowo,
Chelmno, Gtogéwko Krélewskie

32.

120

Bydgoszcz - Swiecie

Wariant A: Osielsko, Zotedowo, Boréwno, Kusowo,
W106Kki, Trzeciewiec, Zawada, NiewieScin, Zbrachlin,
Luszkowo, Gérne Gruczno

Wariant B: Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwor,
Dabrowa Chetminska, Unistaw, Kijewo Krélewskie,
Chelmno, Gtogéwko Krélewskie

Wariant C: Osielsko, Zo%edowo, Boréwno, Kusowo,
W10Kki, Trzeciewiec, Zawada, NiewieScin, Zbrachlin,

104|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych




ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

I ROZWOJU

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

Topolno, Topolinek, Gruczno, Glogéwko Kroélewskie

33.

200

Bydgoszcz - Barcin

Wariant A: Brzoza, Kobylarnia, Nowe Dabie,
Labiszyn, Kania

Wariant B: Brzoza, Kobylarnia, Nowe Dabie,
Labiszyn, Oporowo, Lubostron, Knieja

34..

201

Bydgoszcz - Chelmza

Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwér, Dagbrowa
Chetminska, Siemon, Wybcz, L.ubianka, Warszewice

35.

202

Bydgoszcz - Mogilno

Brzoza, Kobylarnia, Nowe Dabie, Labiszyn, Kania,
Barcin, Szczepanowo, Staboszewo, Dabrowa,
Wszedzien, Wiecanowo

36.

203

Bydgoszcz - Mrocza - Wiecbork

Wariant A: Oséwiec, Wojnowo, Sicienko,
Trzemietowo, Stupowo, Drzewianowo
Wariant B: Oséwiec, Wojnowo, Sicienko,
Trzemietowo, Stupowo, Drzewianowo, Mrocza,
Konstantowo, Zabartowo

37.

204

Bydgoszcz - Mrozowo

Pawtdwek, Kruszyn, Zielonczyn, Strzelewo,
Minikowo, Slesin, Trzeciewnica, Nakto nad Notecia,
Lubaszcz, Smielin, Sadki

38.

205

Bydgoszcz - Nakto n/Notecia

Lisi Ogon, Lochowo, Lochowice, Gorzen, Potulice,
Wystep

39.

2060

Bydgoszcz - Kcynia

Biate Blota, Zamos$¢, Rynarzewo, Kotaczkowo,
Szubin, Wolwark, Zalesie

40.

207

Bydgoszcz - Rypin

Strzyzawa, Czarnowo, Toporzysko, Ztawies Wielka,
Pedzewo, Gorsk, Rozgarty, Przysiek, Torun,
Grebocin, Gronowo, Szychowo, Kowalewo
Pomorskie, Napole, Ostrowite, Golub-Dobrzyn, Sitno,
Zbdjno, Wojnowo, Gizynek, Ostrowite

41.

210

Kamien Krajenski - Szubin

Plocicz, Sepélno Kraj., Grochowiec, Swidwie, Zboze,
Wiecbork, Zabartowo, Wiele, Mrocza, Nakto nad
Notecia, Paterek, Wieszki, Stary Jaruzyn, Samokleski

42.

215

Torun - Ciechocinek

Wariant A: Brzoza, Ottoczyn, Wotuszewo
Wariant B: Brzoza, Ottoczyn, Wygoda, Nowy
Ciechocinek

43.

218W

Bydgoszcz - Janowiec Wlkp.

Brzoza, Labiszyn, Murczyn, 7Znin, Sarbinowo,
Cerekwica, Uscikowo

Miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym*

44,

Warszawa Centralna - Torun
Gtowny

Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia,
Sochaczew, Lowicz Gtéwny, Kutno, Wtoctawek,
Aleksandréw Kuj., Torun Gtéwny

45,

L6d7Z Kaliska - Torun Gtéwny

Lodz Kaliska, L.odz Zabieniec, Zgierz, Leczyca, Kutno,
Whoctawek, Aleksandréw Kuj., Torun Gtéwny

46.

Torun Gtéwny - Bydgoszcz
Gléwna

Torun Gtéwny, Solec Kujawski, Bydgoszcz Wschod,
Bydgoszcz Le$na, Bydgoszcz Gtéwna

47.

Torun Gtéwny - Itawa Gtéwna -
Gdynia Gtéwna

Torun Gtéwny, Torun Miasto, Torun Wschodni,
Kowalewo Pomorskie, Wabrzezno, Jabtonowo
Pomorskie, [fawa Glowna, Malbork, Tczew, Gdansk
Glowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot,
Gdynia Gtéwna

48.

Poznan Gtéwny - Torun Gtéwny

Poznan Gtéwny, Gniezno, Mogilno, Inowroctaw,
Gniewkowo, Torun Gtéwny

49,

Torun Gtéwny - Olsztyn Gtéwny

Torun Gtéwny, Torun Miasto, Torun Wschodni,
Kowalewo Pomorskie, Wabrzezno, Jabtonowo
Pomorskie, [tawa Gtéwna, Ostréda, Olsztyn
Zachodni, Olsztyn Gtéwny

50.

Poznan Gléwny - Bydgoszcz

Poznan Gtéwny, Gniezno, Mogilno, Inowroctaw,
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Gtowna Bydgoszcz Gtéwna

Bvdeoszcz Gléwna — Gdvnia Bydgoszcz Gtdwna, Laskowice Pomorskie, Tczew,
51| - |2Y98 y Gdansk Gtéwny, Gdanisk Wrzeszcz, Gdarisk Oliwa,
Glowna . .
Sopot, Gdynia Gtéwna

Bydgoszcz Gtéwna, Nakto n. Notecia, Wyrzysk Osiek,
Bydgoszcz Gtéwna - Pita Gtéwna - |Pita Gtéwna, Trzcianka, Wielen Péinocny, Krzyz,
Gorzéw WIKp. Nowe Drezdenko, Strzelce Krajenskie Wschod,
Gorzow WIKp.

52. -

Warszawa Centralna -
53. - |Piotrkéw Kujawski -
Bydgoszcz Gtéwna

Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Kutno,
Bydgoszcz Gléwna

() - linia strategiczna,

(P - linia podstawowa,

(V) - linia uzupelniajaca,

* — docelowe linie komunikacyjne w roku 2025

Zrodto:
- Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewo6dztwa
kujawsko-pomorskiego,
- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy w pasazerskim transporcie kolejowym.

Kontrakt Terytorialny Wojewd6dztwa Kujawsko-Pomorskiego

Zapisane w Kontrakcie Terytorialnym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego zadania z
zakresu rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostaty umieszczone w dziale ,Wsparcie
miast i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie. S3 nimi nastepujgce przedsiewziecia
podstawowe:

e kompleksowe dziatania z zakresu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
ekologicznego transportu,

e wsparcie dziatan z zakresu efektywnoSci energetycznej zgodnie z
przewidywanymi zadaniami pomiedzy programami krajowymi i
regionalnymi.

Innym zapisanym przedsiewzieciem jest takze projekt BiT-City II, opisany w rozdziale 3.2.
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7.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU TRANSPORTU TOWAROWEGO

Przewidywane Kkierunki rozwoju w Kraju

Gtowny nacisk, jaki potozony zostal w Strategii Rozwoju Transportu, opiera sie o
zapewnienie mozliwie najlepszych warunkéw do $wiadczenia ustug komplementarnych w
zakresie towarowych przewozéw w powigzaniu z rdéznymi gateziami transportu.
Podstawowym celem jest utworzenie takiej oferty, by klienci otrzymali mozliwie petny fanicuch
transportowy umozliwiajacy realizowanie ustug przewozu tadunkéw ,od drzwi do drzwi” i
,doktadnie na czas”. W perspektywie kolejnych lat sprzyja¢é temu majg dwa segmenty
towarowego rynku transportowego:

e transport intermodalny, za pomoca ktérego wykorzystywane w petni bedg
poszczegoblne zalety réznych gatezi transportuy,

e transport catopociaggowy, oferujagcy obecnie najefektywniejsza forme
transportowania towaréw w przewozach masowych.

Szczegdlng wage przyktada sie transportowi intermodalnemu, ktéry poprzez swoje pro-
ekologiczne uwarunkowania jest pozadany w podstawowych celach i zadaniach polityki
zréwnowazonego rozwoju transportu. Za pomocg tego sektora transportu dochodzi np. do
odcigzenia infrastruktury transportu samochodowego, czy tez do ograniczania zewnetrznych
kosztéw transportu. Wedtug analiz zatozeniem jest, Ze najbardziej efektywne przemieszczanie
sie towaré6w odbywa¢ sie bedzie za pomocg transportu kontenerowego. Przewozy
catopociggowe tadunkéw masowych cechuje przede wszystkim transport wegla kamiennego,
produktéw ropopochodnych oraz innych chemikaliéw. Nie bez znaczenia pozostaje w tym
sektorze przewo6z kruszyw. Z uwagi na powyzsze, przewiduje sie konieczno$¢ podjecia
inwestycji taborowych, gtéwnie parku wagonoéw specjalistycznych w transporcie kolejowym,
zapewniajacym transport roéznych jednostek tadunkowych (w tym przede wszystkim
konteneréw, nadwozi wymiennych oraz naczep samochodowych).

Logistyka i kreujacy sie, zwigzany z nig bezpos$rednio, transport intermodalny w
uwarunkowaniach polskich jest stosunkowo miodym sektorem transportu. Pozytywnym
aspektem niewatpliwie jest zauwazalny w ostatnich latach wzrost tego typu przewozow w
poréwnaniu z ogolnym wskaznikiem przewozoéw towardéw. Zauwaza sie jednak, ze udziat
intermodalnej pracy przewozowej w ogo6lnej pracy przewozowej transportu towarowego jest
w Polsce znikomy.

Stad tez, niezbedne dla dynamicznego wzrostu jego znaczenia bedzie stworzenie
korzystnych warunkdéw prawnych, organizacyjnych, technicznych oraz ekonomiczno-
finansowych. Bedzie to mialo na celu podniesienie jako$ci tych ustug, obnizenie kosztéw
funkcjonowania poszczeg6lnych operatoréw oraz zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa dostarczanych przesytek. Istotnym jest rowniez w tym celu zwiekszenie
efektywnosci przewozow kolejowych i regionalnych portéw lotniczych. Pobudzenie rynku
przewozoéw intermodalnych zaleze¢ takze moze od zwiekszenia mozliwo$ci rozwoju
przewozow tadunkéw za posrednictwem Srédladowego transportu wodnego oraz bliskiego
zasiegu transportu morskiego. Rozwdj transportu intermodalnego warunkowany jest zatem
gléwnie poprzez nastepujace elementy:
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e odpowiednig liczbe terminali intermodalnych, centréw logistycznych (tzw.
weztéw przetadunkowych),

e sprawnie funkcjonujacy transport kolejowy, ktoérego sie¢ linii o podwyzszonej
skrajni dostosowany jest do niskozawieszonych sktadéw pociggéw,

e satelitarne i telematyczne systemy sterujgce procesami transportowymi,
majagcymi na celu skrécenie czasu dostawy, a takze eliminacje
niebezpieczenstw dla stanu przewozonych towarow.

Bardzo wazng role w tym rozwoju odgrywa réwniez efektywna wspotpraca pomiedzy
przewoznikami kolejowymi i operatorami transportu kombinowanego, wtascicielami
terminali, centrami logistycznymi oraz stuzbami celnymi, weterynaryjnymi i fitosanitarnymi.

Zasadniczym kierunkiem interwencji pobudzenia rozwoju transportu intermodalnego
beda prowadzone prace modernizacyjne infrastruktury kolejowej, zaréwno liniowej, jak i
punktowej - usytuowanej w sieci AGTC (gtéwne miedzynarodowe Kkorytarze Kkolejowe
transportu kombinowanego wraz z obiektami towarzyszacymi). W celu dynamicznego rozwoju
niezbednym bedzie zwiekszenie liczby terminali intermodalnych oraz utworzenia
regionalnych centréw logistycznych przy duzych aglomeracjach miejskich. Niezbednym bedzie
réwniez zapewnienie potgczen lotnisk z innymi rodzajami transportu - w szczego6lnosci w
zakresie przewozow towarowych. Wdrozenie innowacji i sprawnych technologii z zakresu
transportu kombinowanego oraz obnizenie optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla
przewozow intermodalnych daja spore szanse na wzrost konkurencyjnosci tego sektora
transportu w stosunku do bezposrednich przewozéw towarowych za posrednictwem
transportu drogowego.

Planowane rozmieszczenie multimodalnych terminali drogowo-kolejowych na sieci
TEN-T w Polsce przedstawiono na rys. 7.1.
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Rys. 7.1. Przewidywana lokalizacja platform multimodalnych na sieci TEN-T w kraju
(zrodto: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku)
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Przewidywane Kierunki rozwoju w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Zgodnie z dokumentami wyzszej rangi, w przewozach towarowych najbardziej
oczekiwany jest rozwdj transportu inter- i multimodalnego. Obecnie na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego nie wystepuje Zadna tego typu platforma. Wtadze samorzadu
wojewoOdztwa zabiegajg jednak o utworzenie platformy multimodalnej na terenie Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego. Jest to zgodnie z wytycznymi Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), wedle zapiséw ktérej taka platforma
ma zosta¢ utworzona w Bydgoszczy i naleze¢ do kompleksowej sieci TEN-T (Bydgoszcz -
korytarz Via, Torun - korytarz IV i VI).

Planowana platforma ma mie¢ charakter multimodalny, w ktérej krzyzowac sie beda
systemy transportu drogowego, kolejowego, lotniczego i sSrédladowego. Ostatecznie Samorzad
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przestat propozycje do Ministra Infrastruktury
propozycje utworzenia wojewodzkiej platformy multimodalnej ze wskazaniem obu miast
stotecznych - Bydgoszczy i Torunia, taczac predyspozycje transportowe obu tych miast.
Podstawg tej platformy jest port lotniczy w Bydgoszczy. Dogodna lokalizacja portu lotniczego
umozliwia jego sprawne skomunikowanie drogowe z droga krajowa nr 5 (docelowo
ekspresowa S5) - ktéra taczy sie z autostrada Al i zawarta jest w korytarzu TEN-T. Drogami
samochodowymi wigczonymi do obstugi portu lotniczego sg takze droga krajowa nr 10
(planowane podniesienie standardu do klasy technicznej drogi ekspresowej), zapewniajgca
potaczenie ze Szczecinem i jego zespolem portéw morskich oraz z autostrada Al, a takze
potaczenie o charakterze lokalnym wzdtuz drogi krajowej nr 80. Polaczenie kolejowe
zapewnione ma by¢ przez projektowany przebieg linii kolejowej Bydgoszcz Gtéwna - Port
Lotniczy, jako element podprojektu BiT-City (wg dokumentu pn.: ,Zintegrowany Program
Rozwoju Transportu Publicznego dla Aglomeracji Bydgosko Torunskiej - ze szczegdlnym
uwzglednieniem Bydgosko-Torunskiego Obszaru Metropolitarnego”). Linia ta miataby
stanowi¢ potgczenie za posrednictwem bocznicy kolejowej nr 505, odchodzacej od linii
kolejowej nr 131. Linia nr 131 natomiast ujeta jest w korytarzu CE-65, jako korytarz
transportu kombinowanego w przewozie towarow. Niewgtpliwie atutem w utworzeniu
platformy multimodalnej jest rGwniez potozenie portu lotniczego w Bydgoszczy w sgsiedztwie
miedzynarodowej drogi wodnej E70. Mozliwy jest takze dostep do portu srédladowego (z
planowanym terminalem Bydgoszcz Legnowo) na miedzynarodowej drodze wodnej E40. W
mie$cie Toruniu wystepuje mozliwo$¢ utworzenia platform intermodalnych, bedacych czescia
systemu multimodalnego. Planuje sie do tego wykorzystanie istniejacych i powstajacych
obiektow, tj. Centrum Ustug Logistycznych Boryszew S.A. oddzial Elana w Toruniu oraz
Terminal Kontenerowy Ostaszewo PKP CARGO S.A. a takze okoliczne centra logistyczno-
dystrybucyjne: Panattoni Park w Grebocinie oraz Diamond Park w Lubiczu Dolnym.
Atrakcyjnosc¢ tego rejonu zalezy takze od potgczenia kolejowego zapewniajacego dostep do
linii kolejowej EC-65 (poprzez linie kolejowa nr 353) oraz dogodne potaczenie autostradowe
do portow morskich w Trdjmiescie.

Czynnikiem napedowym rozwoj transportu multimodalnego sg przede wszystkim
powigzania transportowe Bydgoszczy i Torunia oraz wystepujace pomiedzy nimi powigzania
funkcjonalne, wykazujace charakter metropolitarny. Na tej podstawie planuje sie
zlokalizowanie jednego zintegrowanego centrum logistycznego w obu miastach,
wykorzystujagcego wiele form transportu. Schemat lokalizacji platformy multimodalnej
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zaprezentowano na rys. 7.2.

109|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
IROZWOJU

Legenda:
PLATFORMA MULTIMODALNA
° wezel multimodalny
= wewnelizne poviazania
1
[T wstniejacy
postulowany
Autostraga A1
g% o5 \ = e =l autostrada AT wraz z weziami
~ R b > : 5 . B\ o wezel y "Dz "

Drogi ekspresowe

& 308 vwraz z wezlami - do realzacj
R Ozisdono {2z istniejacymi fragmentami)

Drogi wojewodzide
—— drogi wojewodzkie
q-- nowe potaczenia drogowe w klasie G oraz GP
do realizacji lub postulowane
knie
pozostale linie kolejowe
polaczenie BIT CITY

WOU MAZOWECKE

{pasazerski i towarowy)

droga wodna o znaczeniu regionainym

drég
Wou wELoroLsKE |8 migdzynarcdowego znaczenia E40i E70

—
-+t
A

A
% port lotnicZy o znaczemnu migdzynarodowym
)
—

granica wojewodztwa

| wody powierzchniowe
lasy
- miasta w granicach administracyjnych

Rys. 7.2. Planowana lokalizacja wojewo6dzkiej platformy multimodalnej
(zrédto: www. kujawsko-pomorskie.pl)

110|Strona

Projekt ,Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zréwnowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

ZAELACZNIKNR 1
WYKAZ NAJWAZNIEJSZYCH DOKUMENTOW WYKORZYSTANYCH W OPRACOWANIU

Wykaz strategicznych dokumentéw rangi europejskiej

[A1] BIALA KSIEGA: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego - dqzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego system transportowego. KOMISJA EUROPE]SKA,
Bruksela, 28.03.2011.

[A2] EU transport in figures. Statistical Pocketbook 2014. European Union, 2014

[A3] KOMUNIKAT KOMIS]I DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY: Ekologiczny transport. KOMIS]JA
WSPOLNOT EUROPEJSKICH, Bruksela, 08.07.2008.

[A4] KOMUNIKAT KOMIS]I: EUROPA 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajqcego wiqczeniu spotecznemu. KOMISJA EUROPE]JSKA, Bruksela, 03.03.2010.

[A5] KOMUNIKAT KOMIS]I DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY: Europejska wizja dotyczqca
pasazeréw - Komunikat w sprawie praw pasazeréw we wszystkich srodkach transportu. KOMISJA
EUROPE]SKA, Bruksela, 19.12.2011.

[A6] KOMUNIKAT KOMISJI DLA RADY I PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO: Utrzyma¢ Europe w ruchu -
zrownowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu; Przeglgd sredniookresowy Biatej Ksiego
Komisji Europejskiej dotyczqcej transportu z 2001 r. KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
Bruksela, 22.06.2006

[A7] ZIELONA KSIEGA: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie. KOMISJA WSPOLNOT
EUROPE]JSKICH, Bruksela, 25.09.2007.

[A8] ZIELONA KSIEGA w sprawie spéjnosci terytorialnej; Przeksztatcenie réznorodnosci terytorialnej w
site. KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, Bruksela, 06.10.2008.

[A9] ZROWNOWAZONA PRZYSZEOSC TRANSPORTU w kierunku systemu transportowego
zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi. KOMISJA
EUROPE]JSKA, Dyrekcja Generalna ds. Energii i Transportu, Wspdlnoty Europejskie, 2009.

Wykaz strategicznych dokumentéw rangi krajowej

[B1] Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju: Polska 2030 - Trzecia fala nowoczesnosci. Ministerstwo
Administracji i Cyfryzacji, Warszawa, 11.01.2013.

[B2] Dokument implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do
2030 r.). Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa, 10.2014.

[B3] Gitéwne kierunki rozwoju lotnictwa ogdlnego w Polsce w latach 2007-2010. Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa, 07.2007.

[B4] KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa, 2012.

[B5] Krajowa Polityka Miejska (projekt, wersja I). Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 03.2014.

[B6] Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 13.07.2010.

[B7] Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku. Ministerstwo Infrastruktury,
Warszawa, 08.2008.

[B8] Ocena Funkcjonowania Rynku Transportu Kolejowego i Stanu Bezpieczeristwa Ruchu Kolejowego
w 2012 roku. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, 09.2013.

[B9] Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - miedzywojewddzkie i
miedzynarodowe przewozy pasaZerskie w transporcie kolejowym. Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22.05.2012.

[B10] Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015. Ministerstwo Infrastruktury, 01.2011.

[B11] Program budowy linii duzych predkosci w Polsce - Uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne. PKP
PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predkosci, Warszawa, 02.2010.

[B12] Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020 (projekt). Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa, 08.01.2014.

[B13] Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rédlgdowego w Polsce. Czes¢ 1. Analiza
funkcjonowania transportu wodnego srédlgdowego oraz turystyki wodnej w Polsce. ECORYS,
Rotterdam, Warszawa, 2011

[B14] Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego Srédlgdowego w Polsce. Czes¢ 2. Propozycja
wieloletniego programu rozwoju infrastruktury transportu wodnego srodlgdowego w Polsce.
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ECORYS, Rotterdam, Warszawa, 2011

[B15] Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzen naziemnych. Ministerstwo Transportu,
Warszawa, 2007.

[B16] Raport Wprowadzajqcy Ministerstwa Rozwoju Regionalnego na potrzeby przygotowania
Przeglgdu OECD krajowej polityki miejskiej w Polsce. Czes¢ I Diagnoza stanu polskich miast.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Departament Koordynacji Polityki Strukturalnej,
Warszawa, 02.2010.

[B17] Raport Wprowadzajqcy Ministerstwa Rozwoju Regionalnego na potrzeby przygotowania
Przeglgdu OECD krajowej polityki miejskiej w Polsce. Czes¢ 1l Polityka i zarzqdzanie rozwojem
miast w Polsce. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Departament Koordynacji Polityki
Strukturalnej, Warszawa, 06.2010.

[B18] Strategia Rozwoju Kraju 2020. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 09.2012.

[B19] Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku). Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, 22.01.2013.

[B20] Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce. Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa, 07.2013.

Wykaz strategicznych dokumentéw rangi wojewddzkiej

[C1] Analiza atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z oceng jego
potencjatu inwestycyjnego. Centrum Analiz Regionalnych i Lokalnych, Warszawa, 12.2011.

[C2] Analiza atrakcyjnosci eksportowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. EU-CONSULT Sp. z o.0,,
Gdansk, 2012.

[C3] Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewédztwa kujawsko-pomorskiego. Wojewddztwo na
tle kraju. Prognozy i trendy. Potencjaly endogeniczne. Torun, 2012.

[C4] GAMBIT KUJAWSKO-POMORSKI. TOM I - Diagnoza bezpieczeristwa ruchu drogowego. Praca
zbiorowa pod redakcja prof. Tomasza Szczuraszka, DIAMOND BOOKS, Bydgoszcz, 2010.

[C5] GAMBIT KUJAWSKO-POMORSKI. TOM II - Program poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Praca zbiorowa pod redakcjg prof. Tomasza Szczuraszka,
DIAMOND BOOKS, Bydgoszcz, 2012.

[C6] Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020. ,Mapa” pakietow
Kontraktu Terytorialnego.

[C7] Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020. Stanowisko Zarzqdu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego dotyczqce Kontraktu Terytorialnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (projekt - wersja 1.2 z dnia 20.08.2014 r.).

[C8] Kujawsko-Pomorski Plan Spéjnosci Drogowej i Kolejowej 2014-2020. Zatacznik do uchwaty Nr
37/1265/15 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 17 wrze$nia 2015 wraz ze
Sprawozdaniem z przebiegu i wynikéw konsultacji spotecznych projektu tego dokumentu.

[C9] Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa kujawsko-
pomorskiego. Torun, 09.2014.

[C10] Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Kujawsko-
Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. 06.2003.

[C11] Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (projekt - wersja
robocza z dn. 21.05.2012).

[C12] Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020
(Projekt 7.0). Torun, 2014 r.

[C13] Strategia Rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+.
Torun, 21.10.2013.

[C14] Sytuacja spoteczno-gospodarcza wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zréznicowanie wewnetrzne
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