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4.1. KRAJOWA SIEC TRANSPORTOWA

Sie¢ transportu samochodowego

Dlugos$¢ sieci drég publicznych w kraju w ostatnim dziesiecioleciu podlegata
dynamicznemu rozwojowi oraz poprawie stanu jakoSciowego. Zmiana dtugosci droég
publicznych o nawierzchni twardej wraz z dlugoscia drég szybkiego ruchu =zostata
przedstawiona na rys. 4.1. Wynika z tego rysunku jednoznacznie, Ze dynamiczny rozwdj sieci
drég samochodowych rozpoczat sie od czasu przystapienia Polski do krajow cztonkowskich
Unii Europejskiej. Gwaltowny przyrost natomiast zauwaza sie w rozwoju sieci drég szybkiego
ruchu po roku 2010. W poréwnaniu do roku 2000 dtugo$¢ autostrad zwiekszyta sie 0 313,97%
(z 358 km do 1 482 km), za$ drog ekspresowych o 544,56% (z 193 km do 1 244 km). Dtugos¢
poszczegblnych kategorii drog, tj. krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych - na
przestrzeni okresu 2005-2013 zilustrowano na rys. 4.2.
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Rys. 4.1. Zmiana dtugosci sieci samochodowych drég publicznych o nawierzchni twardej,
w tym autostrad i drég ekspresowych na przestrzeni lat 2000-2013
(zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS)

Poddajac ocenie stan ilo$ciowy drog poszczegélnych kategorii wida¢ wyraznie, ze
najwiekszy ich udzial przypada na drogi gminne, a najmniejszy na drogi krajowe. Jest to
zwigzane z funkcjami tych drog, jakie petnig w uktadzie przestrzennym. Drogi krajowe sg pod
wzgledem jako$ciowym drogami o najwyzszym standardzie technicznym. Ich funkcja
sprowadza sie do potgczenia najwazniejszych o$rodkéw miejskich w kraju. Drogi wojewoddzkie
s drogami technicznie nieco gorszymi. Ich sie¢ jest bardziej rozbudowania, gdyz uzupetniaja
one uktad drég krajowych, stanowigc dogodne potaczenia oSrodkéw o znaczeniu
wojewddzkim wraz z oSrodkami o duzym znaczeniu w powiatach. Sie¢ drég powiatowych
zapewnia dogodne potaczenia pomiedzy wszystkimi osrodkami powiatowymi. Ich stan
techniczny nie jest przystosowany do przenoszenia tak duzej wielkosci ruchu, jak w przypadku
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych



