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wyzszych kategorii. Drogi gminne natomiast stanowig potaczenia ze wszystkimi osrodkami
gmin oraz pomiedzy nimi a waznymi o$rodkami powiatowymi. Ich sie¢ jest bardzo gesta,
jednak pod wzgledem jako$ciowym - najgorsza. Na podstawie danych zamieszczonych na rys.
4.2. mozna odczyta¢, ze stan ilosciowy drog krajowych i wojewddzkich jest praktycznie
niezmienny. Zmalata natomiast liczba drég powiatowych, w szczeg6lnosci po roku 2011,
natomiast od roku 2008 dynamicznie ro$nie gestos¢ sieci drég gminnych. W roku 2013, w
odniesieniu do stanu ilosciowego w roku 2005, dtugo$¢ poszczegoélnych kategorii drog jest:

drogi krajowe - wieksza o0 5,70%,
e drogi wojewddzkie - wieksza 0 0,06%,
e drogi powiatowe - mniejsza o 0,03%,
e drogi gminne - wieksza o 32,76%.

Rozwdj sieci dréog samochodowych, w szczegélnosci drog szybkiego ruchu oraz drog
najnizszej kategorii wynika przede wszystkim z otrzymanymi przez Polske Srodkéw
finansowych Unii Europejskiej na rozwdj infrastruktury transportowe;.

Schemat obecnej sieci drog krajowych w Polsce przedstawiono na rys. 4.3.
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Rys. 4.2. Zmiany w dtugosci drég poszczegélnych kategorii w latach 2005-2013
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS)

Sie¢ transportu kolejowego

W Polsce w roku 2013 ogétem eksploatowanych byto 19 328 km linii kolejowych.
Gestos¢ sieci linii kolejowych w kraju na 100 km? jest rowna 6,2. Linie normalnotorowe
stanowig wiekszos$ciowy udziat linii kolejowych (99,64%). Pozostata cze$¢ (0,36%) stanowig
linie kolejowe waskotorowe. Udziat linii zelektryfikowanych w roku 2013 wynosit 61,62%.
Linii jednotorowych w Polsce w tym okresie byto 54,83%, natomiast dwu- i wiecej torowych
45,17%. Zmiana w dlugosci eksploatowanych linii kolejowych, w tym diugosci linii
zelektryfikowanych, zostata przedstawiona na rys. 4.4.
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