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Rys. 4.6. Zmiana dtugosci tras lotniczych w Polsce w latach 2000-2013
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS)

Dtugos$¢ tras lotniczych przyjmowala praktycznie niezmienny charakter do czasu
wstgpienia Polski w sktad panstw cztonkowskich UE (do roku 2004). Od tego okresu rozwijata
sie ona w spos6b bardzo dynamiczny (2004-2007). W latach 2007-2008, gdy nastepowat
poczatek globalnego kryzysu gospodarczego diugo$¢ tras lotniczych ulegta chwilowemu
zmniejszeniu. Po roku 2008 jednak nadal zwiekszata sie. Niestety od roku 2010 nastapito
drastyczne zmniejszenie dtugosci tych tras. Wplyw na ten stan rzeczy miata przede wszystkim
likwidacja mato rentownych tras krajowych na skutek odptywu pasazeréw od tego sektora
transportu.

Polsce, w roku 2013, funkcjonowato 13 cywilnych lotnisk. Sie¢ lotnisk cywilnych
publicznych i wytgcznych zilustrowano na rys. 4.7. Dlugosci krajowych tras lotniczych w roku
2013 przedstawiata sie nastepujaco:

- Warszawa - Bydgoszcz: 228 km,
- Warszawa - Gdansk: 298 km,

- Warszawa - Katowice: 253 km,
- Warszawa - Krakow: 247 km,
- Warszawa - Poznan: 283km,

- Warszawa - Rzeszéw: 240 km,
- Warszawa - Szczecin: 437 km,
- Warszawa - Wroctaw: 306 km,
- Gdansk - Krakow: 487 km,

- Gdansk - Wroctaw: 380 km,

- Gdansk - Katowice: 436 km,

- Gdansk - Lublin: 451 km,

- Gdansk - Rzeszéw: 533 km,

- Krakéw - Poznan: 333 km,

- Krakéw - Szczecin: 515 km,

- Krakéw - Rzeszéow: 160 km,

- Wroctaw - Krakéw: 244 km.
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych



