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Rys. 4.11. Sie¢ drog samochodowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim o znaczeniu
regionalnym
(zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego
we Wioctawku)

Oceniajgc uktad drogowy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego mozna stwierdzi¢, ze
najpowazniejsza jego wada jest brak hierarchizacji. Nie s3a zachowane gléwne zasady
hierarchicznosci uktadu dotyczace:

a) przejmowania ruchu:

- na zamiejskiej sieci ruch drogowy z dr6g miedzyregionalnych powinien by¢
przejmowany przez drogi uktadu regionalnego, a nastepnie przez drogi
uktadu lokalnego,

- na terenie zabudowanym ruch drogowy z drdog miedzymiastowych
powinien by¢ przejmowany przez gtéwny uktad drog rozprowadzajacych, a
nastepnie przez drogi dojazdowe obstugujace bezposrednio poszczegdlne
obszary,

- na terenie Srednich i wiekszych miast ruch drogowy z gtéwnych arterii
miedzydzielnicowych powinien by¢ przejmowany przez ulice zbiorcze
uktadu dzielnicowego i dopiero wéwczas przez ulice lokalne;

b) faczenia drég - drogi taczace sie powinny charakteryzowaé sie tymi samymi
klasami technicznymi lub klasg bezposrednio wyzsza lub bezposrednio nizsza;
c) samodzielnos$ci obstugi transportowej przez drogi drugorzedne obszaréw
ograniczonych uktadem drég gtéwnych czy tranzytowych.
Najwazniejszymi konsekwencjami braku hierarchiczno$ci podstawowego uktadu drég s3:
e obnizenie atrakcyjno$ci gospodarczej, inwestycyjnej, turystycznej, itd. danego
obszaru;
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



