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e wysokie koszty miedzyregionalnego transportu drogowego;

e konieczno$¢ petmienia kilku, i to odmiennych od siebie funkcji, przez dany ciag
drogowy;  drogi krajowe powinny stuzy¢ realizacji  polaczen
miedzyregionalnych, drogi wojewodzkie realizacji potaczen regionalnych, a
ruch lokalny na nich powinien by¢ ograniczony do niezbednego minimum;
jednym z bardzo niekorzystnych efektéw naktadania sie réznych rodzajéw
ruchu i roéznych uzytkownikéw drég (w tym niechronionych) jest
wystepowanie znacznych réznic w predkosciach pojazdéw w potoku, co
stwarza duze ryzyko wypadkowe oraz obniza ptynnosc¢ ruchu;

e zbyt duza dostepno$¢ (zakres potgczen i czestos¢ potgczen z innymi drogami
publicznymi ) oraz dostep do nich (mozliwo$¢ zatrzymania i postoju na
drodze oraz mozliwo$¢ zjazdu z drogi do zabudowy przy drodze); nie jest
zachowana odpowiednia odlegto$¢ pomiedzy skrzyZowaniami, a na wielu
odcinkach drég wystepuja bezposrednie wyjazdy z obiektow przydroznych,
pol uprawnych, itp.; do rzadkos$ci nalezy obstuga przylegtego terenu poprzez
drogi serwisowe, a brak na wielu odcinkach drég krajowych i wojewo6dzkich
rezerw terenu oraz odpowiednich szerokosci paséw drogowych powoduje
konieczno$¢ bezposredniego podtaczania do nich obiektéw przydroznych;
zbyt duza dostepnos$¢ ciagéw drog krajowych bezposrednio przektada sie
réwniez na niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego (duza liczba
potencjalnych punktéw kolizji, krzyzowanie sie znacznych potokoéw pieszych i
samochodowych) oraz znaczne utrudnienia w ruchu drogowym, zwtaszcza
jego plynnosci; obserwuje sie réwniez bardzo niekorzystne zjawisko
polegajace na ,obudowie” wielu odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich, a
zwlaszcza obwodnic i to czesto niedawno oddanych do eksploatacji, obiektami
mieszkaniowymi i ustugowo-handlowymi;

¢ nadmierne, niepotrzebne obcigzenia ruchem (nawet do stanéw zatoru)
niektérych odcinké6w omawianych drég, szczegélnie w duzych miastach
wojewddztwa;

e czeste wykorzystywanie niektorych drég lokalnych jako alternatywnych dla
drég gtéwnych, co znacznie zwieksza ryzyko wypadku drogowego
uzytkownikéw tych drég lokalnych oraz powoduje ich szybszg degradacije.

Standard oraz zakres wyposazenia technicznego drog krajowych i wojewddzkich
(szczegblnie w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i organizacji ruchu, obiekty i urzadzenia
obstugi uczestnikdw ruchu, itd.) jest niezadowalajgcy. Zty stan techniczny wielu odcinkéw
miedzyweztowych i skrzyzowan podstawowego uktadu drogowego, znaczna dekapitalizacja
wielu zasobow infrastruktury drogowej, eksploatacyjne zuzycie nawierzchni wptywaja
niekorzystnie na warunki i koszty ruchu. Wiele odcinkéw drog krajowych i wojewddzkich nie
spetnia wymogéw odpowiednich klas technicznych, przede wszystkim ze wzgledu na brak
normatywnych odlegto$ci pomiedzy skrzyzowaniami. Ponadto cechy geometryczne i
techniczno-eksploatacyjne omawianych drég nie wskazuja jednoznacznie na ich funkcje i tym
samym nie spetniajg standardéw tzw. drogi samo-wyjasniajacej sie. Charakteryzuja sie one
réwniez niekorzystnymi cechami i brakiem odpowiednich rozwigzan w zakresie:

- jednorodno$ci geometrycznej,
- powtarzalnosci typowoSci rozwigzan geometrycznych i organizacji ruchu,
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