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Warto zaznaczy¢, ze drogi Srodladowe o znaczeniu miedzynarodowym musza mie¢ parametry
co najmniej IV klasy. Wymagania te zawarte s3 w konwencji AGN (Umowa o gtéwnych
$rodladowych drogach wodnych znaczenia miedzynarodowego z 1966 roku), ktérej Polska
jako jedyny kraj w Europie nie podpisata.

Infrastruktura rowerowa

Sie¢ drég rowerowych w wojewddztwie nie spetnia potrzeb spotecznych, jest ona
bowiem fragmentaryczna. W niewielu przypadkach zrealizowane drogi rowerowe s3g
doprowadzone do granic miasta. Podobnie drogi rowerowe wykonywane sg w miastach, w
powiatach i gminach. Zauwaza sie tez, ze gtdwny nacisk przy realizacji nowej infrastruktury
rowerowej ktadziony jest raczej na wspieranie turystyki rowerowej. Natomiast przy okazji
prébuje sie spetnia¢ codzienne potrzeby mieszkancéw do obligatoryjnych podrézy rowerem
(do szkoty, do pracy, po zakupy itp.).

Jak juz zaznaczono, utwardzone drogi rowerowe realizowane wg projektow
powiatowych i gminnych zazwyczaj lokalizowane sg przy drogach powiatowych, w powigzaniu
ewentualnie z wyznaczonymi szlakami turystycznymi przebiegajagcymi przez obszar
poszczegdlnych gmin. W bardzo niewielkim stopniu natomiast realizowane jest powigzanie tej
sieci drég rowerowych z zewnetrznym ukiadem. Przyktadem inwestycji ktéra realizuje
postulat tgczenia terendéw miejskich z obszarami gmin o$ciennych jest droga rowerowa
poprowadzona wzdtuz drogi powiatowej 1910C Wojnowo - Sicienko - Bydgoszcz (Osowa
Goéra).

Pomimo skromnej sieci wydzielonych drég rowerowych w wojewoddztwie kujawsko-
pomorskim, nalezy podkresli¢, ze drogi te sg znacznie bezpieczniejsze niz podréz rowerem
poboczem jezdni. Jednakze pod wzgledem jakoSci na wielu odcinkach pozostawiajg one wiele
do zyczenia. Duzy wptyw na ten fakt ma brak wytycznych do projektowanie infrastruktury
rowerowej. Nalezy wskaza¢, iz drogi te s3 w bardzo rézny sposéb projektowane, czesto o
odmiennych szerokos$ciach, réznej geometrii w planie, o niedostatecznym odsunieciu od jezdni
itp. Wiele z istniejgcych odcinkéw drég rowerowych ma btednie zaprojektowane odwodnienie
jezdni. ROwniez oznakowanie tych drég nie jest ujednolicone i nie zawsze do konca zrozumiate
dla uzytkownikow.

Najstabsza cze$cig infrastruktury rowerowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest
bez watpienia tzw. infrastruktura towarzyszgca”, ktorej zadaniem jest poprawa
bezpieczenstwa i komfortu podrézy rowerowych. Najczesciej stosowanym elementem tej
infrastruktury sg bariery wygradzajace. Brakuje natomiast wielu innych urzadzen, np. wiat
przy ktérych rowerzysci mogli by odpoczac¢ lub sie schroni¢ w czasie deszczu, czy parkingéw
rowerowych. Stabym punktem jest réwniez stan oznakowania szlakéw turystycznych, ktore
jest czesto dewastowane lub nieprawidtowo umieszczone, zastoniete, zbyt mate i niewidoczne
o zmroku.

Wyraznie zaznacza sie rowniez brak powigzania istniejacej sieci drég rowerowych i
szlakéw rowerowych w ukladzie zewnetrznym z komunikacja dalekobiezng autobusowq i
kolejowa. Brak wyraznie rozwigzan promujgcych ruch rowerowy na dalsze odleglo$ci, poprzez
tworzenie na przykltad weztéw przesiadkowych 1aczacych linie publicznego transportu
zbiorowego realizujacego szczegdlnie wojewddzkie przewozy pasazerskie z siecig drég
rowerowych.
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