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spadek notowano do roku 2010, natomiast od roku 2011 zaczela sie stabilizowaé na stalym
poziomie, co zwigzane jest przede wszystkim z ogélnym wzrostem diugosci podroézy. Ogoélny
spadek pracy przewozowej w przewozie os6b w okresie 2000-2013 wynosit 16,62%.
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Rys. 5.2. Liczba pasazerdw i praca przewozowa w transporcie pasazerskim w Polsce w
latach 2000-2013
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS)

5.2. TRANSPORT SAMOCHODOWY

Uwarunkowania krajowe

Liczby zarejestrowanych poszczegélnych srodkéw transportu samochodowego w Polsce w
latach 2000-2013 zostaly przedstawione na rys. 5.3. Dostrzega sie ogromng przewage liczbowa
samochodéw osobowych w poréwnaniu do liczby pozostatych pojazdéw (ciezarowych,
ciagnikéw rolniczych i autobuséw). Wzrost liczby samochodéw osobowych od roku 2000 jest
nieustanny. Najwieksza dynamika tego wzrostu przypada na czas wstapienia Polski w ramy
Unii Europejskiej (2005-2008). Nawet na skutek niekorzystnych globalnych uwarunkowan
gospodarczych w Europie, liczba tych $rodkéw transportowych po roku 2008 podlegata
dalszemu, cho¢ juz nie tak dynamicznemu wzrostowi. W roku 2013 liczba tych samochodéw
byta wieksza w poréwnaniu z rokiem 2000 az o 94,06%. Zaznaczy¢ nalezy, ze wzrost liczby
tych samochoddéw jest gtdwnym czynnikiem wzrostu liczby podrézy wykonywanych tymi
srodkami transportowymi. Tak dynamiczny wzrost motoryzacji indywidualnej jest takze
wyttumaczeniem niekorzystnego trendu spadku liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym.
W latach 2000-2013 znaczacy wzrost odnotowano réwniez w liczbie pojazdow ciezarowych
(72,54%) oraz ciggnikéw rolniczych (30,25%). Wzrost pojazdéw ciezarowych jest rowniez
powigzany ze zwiekszajacym sie popytem na ustugi przewozowe w samochodowym
transporcie towarowym, co zostalo wyjasnione w rozdziale 6 (zewnetrzne uwarunkowania
transportu towarowego). Liczba autobuséw w analizowanym okresie ulegla réwniez
zwiekszeniu (o 25,61%), jednak na tle pozostatych $rodkéw transportu samochodowego
utrzymuje sie niskim poziomie. Wszystkie te trendy mozna réwniez zobrazowa¢ za pomoca
wskaZnika motoryzacji, okreslajacego liczbe pojazdéw samochodowych na 1000 ludnos$ci. W
podziale na samochody osobowe, pojazdy ciezarowe oraz motocykle wartosci tego wskaZnika
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