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6.4. PRZEWOZY INTERMODALNE I KOMBINOWANE

Warto przed charakterystyka uwarunkowan zewnetrznych transportu intermodalnego i
kombinowanego zapozna¢ sie ze znaczeniem i rozrdznieniem poje¢ odnoszacych sie do
przewozéw  roznymi rodzajami $rodkéw  transportowych. Pojecia te zostaly
scharakteryzowane w ,Stowniku poje¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku)” i s nastepujace:

e transportem intermodalnym nazywa sie przew6z tadunku, ktéry polega na
jego dostawie za pomocg dwoch lub wiecej gatezi transportu w tej samej
jednostce tadunkowej lub pojezdzie bez dodatkowych operacji fadunkowych;

e transportem kombinowanym jest przew6z towaréw, w ktoérym pojazd
ciezarowy (przyczepa, naczepa z lub bez jednostki ciggngcej, nadwozie
wymienne lub kontener) korzysta z drogi samochodowej na poczatkowym i
koncowym odcinku podroézy, a na innym odcinku (powyzej 100 km w linii
prostej) z ustug transportu Kkolejowego, wodnego s$rédladowego lub
morskiego; transport drogowy polega jedynie na dowozie tadunku z punktu
zZrédtowego do najblizszej stacji tadunkowej (poczatek tancucha podrdézy)
oraz ze stacji wyladunkowej do punktu docelowego (koncowy tancuch
podrdzy).

Czesto wystepujacym pojeciem jest rdwniez transport multimodalny. Jest to przewoz
tadunkéw, przy uzyciu co najmniej dwéch réznych gatezi transportu, gdzie towar moze by¢
przetadowany do innej jednostki transportowej przy zmianie $rodka przewozowego. Nie
nalezy transportu multimodalnego myli¢ z intermodalnym Ilub kombinowanym. W
najprostszym rozumieniu ,modalno$¢” oznacza wystepowanie alternatywnych $Srodkéw
transportu na tej samej trasie przewozu, podczas gdy intermodalno$¢ polega na wykorzystaniu
kilku $rodkéw transportowych w jednym zintegrowanym taficuchu przewozu na danej trasie.

Dnia 9 kwietnia 2014 roku podsekretarz stanu Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
przedstawit prezentacje pt.. ,Transport intermodalny w polityce transportowej panstwa”.
Dane ptyngce z tej prezentacji w sposéb bardzo czytelny odzwierciedlajg uwarunkowania
zewnetrzne dla transportu intermodalnego. Niezwykle istotne dane zawarto réwniez w
opracowaniu Urzedu Transportu Kolejowego pn. ,Analiza rynku kolejowych przewozéw
intermodalnych”. Gtéwne tezy wynikajace z tych opracowan przedstawiono ponize;j.

Polska na tle panstw UE zajmuje 8 pozycje w udziale przewozéw intermodalnych
miedzynarodowych i udziat tych przewozéw w roku 2010 wynosit 2,8% (najwiekszy udziat
miaty Niemcy - 46,8%). Liczba przetransportowanych jednostek intermodalnych w tym roku
w Polsce wyniosta 344 575 (wzrost w stosunku do roku 2009 o 22,51%, lecz w stosunku do
roku 2008 spadek o 22,98%). W 2010 roku udziat kolei w miedzynarodowych przewozach
intermodalnych byt bardzo niewielki — stanowit bowiem 3,87%. Udziat ten jest znacznie nizszy
od S$redniej unijnej (17,67%). Nie lepiej jest w przypadku krajowych przewozéw
intermodalnych z udziatem transportu kolejowego, gdzie przewozy te stanowig tylko
niespelna 1% przewozoéw towarowych.

Poddajac ocenie dynamike zmian w przewozach intermodalnych w stosunku do
dynamiki wzrostu w innych sektorach transportu, dostrzega sie, Ze w Polsce jest ona jedng z
najwiekszych wsrod panstw cztonkowskich UE. W okresie 2004-2008 wzrost tych przewozéw
mierzony pracg przewozowg wyniost prawie 130%. Na skutek kryzysu globalnego w roku
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych



