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e Staly trend wzrostowy PKB (w okresie 2003-
2012 wzrost o blisko 150%) umozlwiajacy
rozwoj spoteczno-gospodarczy Polski, w tym
infrastruktury transportowe;.
Niewielki wzrost ludnosci Polski w latach 1990-
2013 wynoszacy zaledwie 1,05%. Moze to w
niedalekiej przysztosci (szczegdlnie w miastach)
spowodowa¢ zahamowanie tempa, rosngcego
dotad  gwaltownie, zapotrzebowania na
transport indywidualny i tym samym znacznego
przyrostu natezen ruchu na przecigzonych
ruchem sieci duzych miast.
Prowadzenie ~w  ostatnich latach przez
wojewodzki samorzad terytorialny
zrownowazonej polityki budzetowej (po roku
2011 wydatki budzetowe zaczely zrownywac sie
z dochodami, natomiast w roku 2013 wystgpita
nadwyzka  dochodéw nad  wydatkami).
Gwarantuje to posiadanie wkiadu wtasnego na
realizacje planowanych inwestycji infrastruktury
transportowej w wojewo6dztwie ze Srodkéw UE.
e Dysponowanie:
- krajowymi strategicznymi dokumentami
zawierajacymi diagnoze oraz ogoélne
kierunki prowadzenia polityki rozwojowej

kraju (np.. Polska 2030 - Wyzwania
rozwojowe, Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030,

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju -
Polska 2030, Strategia Rozwoju Kraju do
roku 2020, Strategia Rozwoju Transportu
do 2020 roku, Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego - miedzywojewédzkie i
miedzynarodowe przewozy pasazerskie w
transporcie kolejowym).

- wojewddzkimi strategicznymi
dokumentami zawierajgcymi diagnoze i
ogélne kierunki prowadzenia polityki
rozwojowej wojewodztwa (np. Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do roku 2020 - Plan
modernizacji 2020+, Plan
Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
oraz  projekt nowej wersji tego
dokumentu, Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego, czy Regionalny Program
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e Duzy udzial na terenie kraju i wojewo6dztwa

obszaréw wiejskich (~60%) o matej gestosci
zaludnienia; sytuacja ta nie sprzyja rozwojowi
publicznego  transportu  zbiorowego  na
obszarach wojewdédztw.

Ujemne saldo budzetu panstwa i generowanie
coraz wiekszego diugu publicznego, co moze
ogranicza¢ wielko$¢ S$rodkéw finansowych na
rozwoj transportu.

Ujemny przyrost naturalny w Polsce (np. w roku
2013 - 17,7 tys. oséb), spadkowy trend liczby
urodzen zywych, starzenie sie spoteczenstwa
(np. w okresie 1995-2013 spadek liczby oséb w
wieku przedprodukcyjnym wyniést 33,5%, a
wzrost liczby os6b w wieku poprodukcyjnym o
33,12%) i wysoka stopa bezrobocia w Polsce (od
12,1% w 2009r. do 13,4% w 2013r.). Ma to
ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarki
kraju, w tym takze rozwoju jednej z jego
najwazniejszej gatezi jaka jest transport.
Wystepowanie (podobnie jak w przypadku
kraju) niekorzystnych zmian w demografii
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego: ujemny
przyrost naturalny w wojewodztwie w roku
2013, brak tendencji wzrostowej w liczbie
mieszkancéw wojewoddztwa w ostatnich latach
(2009 - 2013), spadek liczby os6b w wieku
przedprodukcyjnym oraz wzrost liczby oséb w
wieku poprodukcyjnym (zmiany te w latach
1995-2013 wynosza odpowiednio -34,10% i
+37,02%.

Efektem niekorzystnych zmian w demografii jest
spadkowa tendencja w Kkraju liczby os6b
pobierajacych nauke na przestrzeni ostatnich 10
lat (liczby uczniéw gimnazjow ~30%, szkot
zawodowych ~45%, liceéw ogdlnoksztalcacych
~26%, czy studentéow ~18%). Podobna,
niekorzystna tendencja wystepuje w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Skutkowac
to bedzie w duzym stopniu zmniejszeniem
popytu na pasazerskie przewozy transportem
publicznym w wojewddztwie.

Utrzymujaca sie wysoka stopa bezrobocia w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim w
ostatnich latach (w roku 2013 ponad 18%) oraz
nizsze w wojewddztwie od S$redniej krajowej
przecietne miesieczne wynagrodzenie o 13,6%, a
przecietnej emerytury i renty brutto o 11% z
pozarolniczego systemu ubezpieczen czynnikami
zniechecajagcymi do osiedlania sie na terenie
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych




