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zachecajacych  potencjalnych pasazeréw do
korzystania z transportu kolejowego, w tym
przede wszystkim spdjnego i czytelnego systemu
informacji pasazerskiej (zmiany rozktadéw
jazdy, opdznienia w ruchu pociagow,
obowigzujace taryfy, miejsca i sposoby zakupu
biletéw itd.

Wady podstawowego krajowego i
wojewddzkiego uktadu drogowego, z ktdérych
najpowazniejszg jest brak jego hierarchizacji. Nie
sa zachowane gltéwne zasady hierarchicznosci
uktadu dotyczace: przejmowania ruchu, taczenia
drog oraz samodzielno$ci obstugi transportowej
przez drogi drugorzedne obszaréw
ograniczonych uktadem drég gltéwnych czy
tranzytowych.

e Konsekwencjami braku hierarchicznosci

podstawowego uktadu drogowego s3:

- obnizenie atrakcyjnosci gospodarczej,
inwestycyjnej, turystycznej itd.,

- wysokie koszty  miedzyregionalnego
transportu drogowego,

- Kkonieczno$¢ pelnienia kilku, i to
odmiennych od siebie funkcji, przez dany
ciag drogowy,

- zbyt duza dostepno$¢ (zakres potaczen i
czesto$¢ potgczen z innymi drogami
publicznymi ) oraz dostep do nich
(mozliwo$¢ zatrzymania i postoju na
drodze oraz mozliwo$¢ zjazdu z drogi do
zabudowy przy drodze),

- nadmierne, niepotrzebne  obcigzenia
ruchem niektdrych odcinkéw drog,

- czeste wykorzystywanie niektoérych drég
lokalnych jako alternatywnych dla drég
gtownych,

- ponoszenie wysokich kosztéw wypadkéw
drogowych oraz dodatkowych kosztéw
opracowan projektow poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego i ich
realizacji w celu redukcji zagrozen na
istniejacej sieci drogowe;j.

e Niezadowalajacy = standard  oraz  zakres

wyposazenia technicznego drég krajowych i
wojewodzkich  (szczegblnie w  urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu i organizacji ruchu,
obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu
itd.), jak rowniez stabo rozwinieta sie¢ droég
krajowych o nawierzchni dostosowanej do
nacisku 115 kN/os.

Zty  stan  techniczny  wielu  odcinkéw
miedzyweztowych i skrzyzowan podstawowego
uktadu drogowego w wojewddztwie, znaczna
dekapitalizacja wielu zasobéw infrastruktury
drogowej oraz eksploatacyjne Zuzycie
nawierzchni wptywaja niekorzystnie na warunki
i koszty ruchu.
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