ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eed

grants I ROZWOJU

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

SZANSE

e Dostepnos$¢ funduszy UE (nowa perspektywa
finansowa) oraz $rodkéw z budzetu panstwa na
rozbudowe i przebudowe w kraju
poszczegolnych gatezi transportu (drogi, kolej,
lotnictwo, zegluga $rédladowa).

Mozliwos¢ uzyskania dodatkowych srodkéw z
UE na budowe nowoczesnej infrastruktury
transportowej  dzieki  trasowaniu  przez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie Kkorytarza
Battycko Adriatyckiego, stanowigcego w
bazowej sieci transportowej UE trzon systemu
transportowego ~w  ramach  jednolitego
europejskiego rynku.

Coraz czestsze wykorzystywanie w kraju i
wojewoddztwie doswiadczen metropolii  w
Europie Zachodniej w zakresie doswiadczen we
wdrazaniu strategii zréwnowazonego rozwoju
transportu, polegajacych, miedzy innymi, na
prowadzeniu racjonalnej polityki ksztattowania
zmian zachowan transportowych prowadzacych

w konsekwencji do zmniejszenia potrzeb
transportowych.
e Poprawa niezawodnoSci systemu

transportowego poprzez realizacje kierunkow
dziatann zawartych w krajowych dokumentach
strategicznych.

Obserwowany wzrost zapotrzebowania na
transport oraz mobilnosci mieszkancéw,
zwlaszcza terenow zurbanizowanych,
wynikajacy z ciaglego rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju pobudzajacego réwniez
rozwéj systemu transportowego w kraju i w

wojewodztwie.

e Budowanie synergii czterech kanatow
infrastrukturalnych, tj. transportu drogowego,
kolejowego, lotniczego i sprawnie
funkcjonujgcych  elementéw  infrastruktury
teleinformatycznej czynnikiem pobudzajacym
rozwoj spoteczno-gospodarczy kraju i
wojewodztwa .

e Trwajacy rozwo6j Kkrajowej infrastruktury

transportowej o nowe jej elementy, w ramach
sieci TEN-T, umozliwiajacy wzrost powigzan
funkcjonalnych w relacjach miedzynarodowych i
krajowych zwtaszcza pod wzgledem spotecznym
i gospodarczym.

¢ Organizacja publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie nie =zapewnia pozadanej
spojnosci terytorialnej, w szczegblnosci dla
mieszkanncéw matych miejscowosci i obszarow
wiejskich.

ZAGROZENIA

¢ Brak wystarczajacych srodkéw finansowych na
szczeblu centralnym {1 wojewédzkim na
inwestycje i dzialania w transporcie zawarte w
strategicznych  dokumentach  krajowych i
regionalnych.

Odsuwanie w czasie realizacji planowanych na
szczeblu krajowym i regionalnym zamierzen
inwestycyjnych w infrastrukture transportowa
lub odstapienie od ich realizacji.
,Podwdjna peryferyjnosc” istotnym
zagrozeniem rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju oraz jego systemu transportowego
wynikajgca ze stabej jakosci infrastruktury
transportowej, jak i jej matej gestosci.
Peryferyjno$c ta z jednej strony stanowi relacje
zewnetrzng VA sasiednimi krajami,
charakteryzujacg sie istotnymi brakami w
spojnosci i dostepnosci transportowej, co
stanowi powazny problem w osiggnieciu
szybkiego wzrostu gospodarczego panstwa,
wyrdéwnujacego poziom zycia obywateli Polski w
stosunku do mieszkancow rozwinietych krajow
UE. Z drugiej za$ strony jest to peryferyjno$c
niektérych obszaréw kraju (w tym wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego) w stosunku do duzych
metropolii (np. Warszawa, Wroctaw, Poznan).
Uprzywilejowanie przez panstwo rozwoju
niektérych wojewddztw czynnikiem
poglebiajacym istniejace, niekorzystne réznice w
infrastrukturze transportowej pomiedzy
wojewddztwem kujawsko-pomorskim a innymi
wojewodztwami.

Brak w kraju i regionie szybkiego oraz
skutecznego sposobu wprowadzania
mechanizméw oraz S$rodkéw zapobiegajacych,
utrzymujacej sie od wielu lat, tendencji spadku
liczby pasazerow w publicznym transporcie
zbiorowym.

Zmniejszenie atrakcyjnosci transportu
publicznego spowodowanego wysokimi cenami
biletéw wynikajagcymi ze wzrostu kosztow
eksploatacyjnych  $rodkéw  transportowych
(gtéwnie cen paliw, energii elektrycznej) i
infrastruktury transportowe;.

Zbyt duza konkurencja o$ciennych Portéow
Lotniczych w Poznaniu i w Gdansku mogaca

e Podjecie w kraju dziatan inwestycyjnych| przyczyni¢ sie do marginalizacji Bydgoskiego
zwigzanych vA rozwojem transportu| Portu Lotniczego.
multimodalnego. e Zaniedbania inwestycyjne w $rodlagdowym
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych




