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zintegrowanej oferty transportowej w B-TOF moze stanowi¢ bardzo niski poziom wspotpracy
operatoréw z zarzadcami transportu publicznego.

Z omawianego dokumentu, z rozdziatu poswieconemu diagnozie sytuacji spoteczno-
gospodarczej oraz uwarunkowan rozwoju przestrzennego analizy SWOT (Silnych i Stabych
stron oraz Szans i Zagrozen wobec infrastruktury i transportu na terenie B-TOF), wynikajg
nastepujace stwierdzenia:

1) Sie¢ szlakéw transportowych: Bydgosko-Torunski Obszar Funkcjonalny odznacza sie
dos¢ dobrze rozwinietg siecia drogowa i kolejowa; zwlaszcza w ostatnich latach
zostaty na nich przeprowadzone prace modernizacyjne znacznie poprawiajace ich
stan techniczny (w szczegélnosci infrastruktury kolejowej, umozliwiajgc podniesienie
limitu dopuszczalnej predkosci pociagéw); ponadto przez obszar ten przebiegaja dwa
miedzynarodowe szlaki wodne E40 i E70 oraz wystepuje unikatowy w skali Europy
Bydgoski Wezet Wodny; stabg jednak strong wazniejszych szlakéw transportowych
jest niewatpliwie ograniczona ptynnos¢ ruchu, brak szybkiego potgczenia drogowego
w relacji Bydgoszcz-Torun oraz niedostatecznie rozwiniete obwodnice miast
stotecznych.

2) Komunikacja publiczna: na terenie obszaru funkcjonalnego wystepujg potaczenia
kolejowe i autobusowe z najwazniejszymi o$rodkami znaczenia krajowego; dosé
dobrze jest rozwinieta sie¢ potaczen miejskich zapewniajgca zadowalajace $rednie
predkosci komunikacyjne publicznego transportu zbiorowego w ramach komunikacji
miejskiej zar6wno w Bydgoszczy, jak i Toruniu; dobrze rozwinieta sie¢ polaczen
kolejowych zapewnia stosunkowo atrakcyjne czasy przejazdu w podroézach
dalekobieznych (do najwazniejszych miast w Polsce); atutem obszaru funkcjonalnego
Bydgoszczy i Torunia jest réwniez wystepowanie portu lotniczego zapewniajgcego
potaczenia ze stolica kraju oraz kilka polaczen w ruchu miedzynarodowym;
odnotowuje sie niestety do$¢ niski poziom zaufania mieszkancow do oferty
publicznego transportu zbiorowego, na co gtéwny wpltyw ma przestarzaty tabor,
niewielka liczba nowoczesnych rozwigzan z zakresu ITS, dos¢ uboga oferta potaczen
podmiejskich oraz praktycznie brak wystepowania weztéw integrujgcych roézne
gatezie transportu (z odpowiednimi parkingami), czy tez rozne linie komunikacyjne.

3) Drogi rowerowe: transport rowerowy na obszarze funkcjonalnym Bydgoszczy i
Torunia nie oferuje spdjnej i zintegrowanej sieci drég rowerowych oraz réwnie
waznej infrastruktury towarzyszacej, a takze nie jest w dostateczny sposéb
promowany; pomimo tego wystepuje wysoka $wiadomos$¢ spoteczna o atrakcyjnosci i
potencjale rozwojowym tego sektora transportu.

Istniejg takze osobne opracowania pn.: Strategia Rozwoju Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz Strategia Rozwoju Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego. Odnosza sie
one jedynie do zakresu odpowiadajagcym im obszaréw funkcjonalnych miast Bydgoszczy i
Torunia. R6znig sie réwniez zapisanymi projektami, majacymi na celu realizacje celow
strategicznych i operacyjnych - realizujgcych misje i wizje rozwoju B-TOF. W zwigzku z tym, ze
dokumenty te zawierajg opis konkretnych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych zostang
przedstawione w czesci Il A oraz Il B (uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne rozwoju
Obszaru Partnerstwa).
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