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21. |Szubin 20,8 30,0 93,1 216,5 360,4
22. |Wielka Nieszawka 39,2 18,9 6,8 180,0 244,9
23. |Ztawie$ Wielka 23,3 18,4 36,9 246,0 324,6
Razem: 433,4 395,1 1194,9 3401,0 5424,4
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowan Rozwoju Przestrzennego Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego (stan na 2014 r.)

Szkielet uktadu drogowego stanowig korytarze transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T). Gtéwny korytarz trasowany przez obszar objety analizga stanowi odcinek
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego nr VI, przez ktéry przebiega autostrada Al o
dtugosci 52,8 km. Wystepuje rowniez odnoga korytarza VI A, ktdrej trasa pokrywa sie z
przebiegiem drogi krajowej nr 5. Obie te trasy taczg pdinocne i potudniowe obszary kraju, a w
obszarze funkcjonalnym Bydgoszczy i Torunia przecinaja:

e autostrada Al:
- miasto Torun,
- gminy: Chetmza, Kowalewo Pomorskie, Lubicz, bLysomice, Wielka
Nieszawka,
e droga krajowa nr 5:
- miasto Bydgoszcz,
- gminy: Biate Blota, Dobrcz, Osielsko, Szubin.
W powigzaniach regionalnych Obszaru Partnerstwa wazng role odgrywa réwniez droga w
relacji wschod-zachdd, tj. droga krajowa nr 10. Nieco mniejsze znaczenie w powigzaniach
poszczegdlnych gmin obszaru funkcjonalnego Bydgoszczy i Torunia przypisuje sie pozostatym
drogom krajowym (nr 25, 56, 80, 91 i 96), cho¢ takze stanowig one trzon drég o znaczeniu
regionalnym.

Fundament drég o znaczeniu regionalnym speiniaja takze drogi wojewo6dzkie integrujace
ze sobg wewnetrzny rejon wojewddztwa. Zwiekszaja one réwniez dostep do waznych
osrodkow obszaru funkcjonalnego, a w szczeg6lno$ci z rdzennymi miastami Obszaru
Partnerstwa, tj. Bydgoszczg i Toruniem, ale rowniez z siedzibami powiatéw o$ciennych.

Drogi lokalne, do ktérych zalicza sie kategorie drog powiatowych oraz gminnych,
stanowig uzupelnienie podstawowej sieci drogowej wojewddztwa, czyli drog krajowych i
wojewodzkich. Drogi powiatowe stanowig potaczenia stolic powiatéw z siedzibami gmin oraz,
w niektorych przypadkach, siedzib gmin miedzy soba. Drogi gminne natomiast zaspokajaja
potrzeby transportowe lokalnych mieszkancow.

Systematyczne pomiary ruchu drogowego wykonywane sag w ramach tzw. Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR), ktéry odbywa sie co 5 lat i obejmuje sie¢ drog krajowych oraz
wojewddzkich. Ostatni pomiar odbyt sie w roku 2010. Na podstawie danych z GPR 2010 i GPR
2005 mozna stwierdzi¢, ze natezenie ruchu drogowego na wymienionych drogach ulegto
zwiekszeniu w tym okresie. Na odcinkach drég w rejonie kujawsko-pomorskim natezenie
ruchu pojazdéw zwiekszylo sie o 22% na drogach krajowych i o 23% na drogach
wojewddzkich. Wybrane dane na temat obecnych natezen ruchu pojazdéw samochodowych
zamieszczono w dalszej czesci opracowania, w rozdziale 14.

Sie¢ potgczen drogowych wystepujaca w Bydgosko-Torunskim Obszarze Funkcjonalnym
przedstawiono na rys. 3.39.
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