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postojowe przy jezdni lub chodniku). Bardzo mato natomiast jest parkingéw specjalnych, np.
dedykowanych dla pojazdéw ciezarowych lub autobuséw, parkingéw buforowych, czy tez
punktow typu P&K (pocatujijedz). W miastach tych nie wystepuja natomiast miejsca typu P&R
(parkuyj i jedZ $rodkiem transportu publicznego). Natomiast niestety bardzo licznie wystepuja
parkingi nieurzadzone, czesto w miejscach bardzo utrudniajgcych ruch drogowy i pieszy
(wzdtuz ulic, ciagdéw pieszych itp.).

W Bydgoszczy i Toruniu istnieje takze wiele duzych Centréw Handlowych, ktoére
dysponuja parkingami o znacznej liczbie miejsc postojowych. Budowa takich parkingéw przy
obiektach  wielkopowierzchniowych spowodowata, Ze nie obserwuje sie wiele
niedozwolonych, czy nieuporzadkowanych parkowan pojazdéw w ich otoczeniu.

0d wielu juz lat jednym z bardzo waznych problemdéw transportowych duzych i $rednich
miast jest parkowanie pojazdéw na osiedlach mieszkaniowych. Problem ten wynika ze
znacznego niedostatku miejsc parkingowych na wiekszosci duzych osiedli mieszkaniowych
przede wszystkim w Bydgoszczy w stosunku do potrzeb. W Toruniu natomiast wystepuja
nieco mniejsze problemy z parkowaniem pojazdéw w wymienionych obszarach, gltéwnie z
uwagi na znacznie mniejszy obszar tego miasta. Narastajacy popyt na miejsca parkingowe na
osiedlach mieszkaniowych wynika gléwnie z ciggtego wzrostu wskaznika motoryzacji.
Parkowanie w obszarze osiedli mieszkaniowych ma swoja specyfike, odmienng od obszaréw
centralnych miasta. Przede wszystkim wydtuzony jest znacznie $redni czas parkowania.
Ponadto maksymalne wykorzystanie parkingdw wystepuje w godzinach wieczornych, nocnych
i wczesnorannych. Wynika z tego, ze juz od wczesnych godzin popotudniowych zaparkowanie
samochodu nastrecza mieszkancom wiele ktopotéw. Taka sytuacja wystepuje obecnie na wielu
bydgoskich osiedlach oraz stosunkowo duzych osiedlach Torunia. Poniewaz znaczny deficyt
miejsc postojowych na parkingach osiedlowych obserwuje sie w godzinach popotudniowych i
nocnych, z tego powodu niestety wielu mieszkanicow parkuje swoje pojazdy nie tylko na
jezdniach, chodnikach i innych powierzchniach znajdujacych sie w obszarach pasow
drogowych, ale réwniez w miejscach do tego celu nieprzeznaczonych, czy tez niedozwolonych.
Jest to bardzo niepozadane zjawisko, powodujace powstawanie wielu niekorzystnych sytuacji
od strony zar6wno bezpieczenstwa ruchu, jak i warunkéw zycia mieszkancow.

Powodow tego stanu rzeczy jest wiele. Pierwszym jest btad z przesztosci polegajacy na
nierespektowaniu przez inwestoréw ustalen zawartych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, dotyczacych liczby miejsc postojowych w zalezno$ci od
rodzaju danego obiektu. Do$¢ czestg praktyka byto wliczanie cze$ci powierzchni jezdni, czesci
pasow drogowych ulic osiedlowych lub innych nieurzadzonych terenéw do wymagane;j
przepisami powierzchni parkingowej. Sytuacja ta ulegla dalszemu pogorszeniu z chwilg
ustania obowigzywania planéw zagospodarowania przestrzennego. Istniejagce w tych planach
rezerwy terenowe pod parkingi, ze wzgledu na atrakcyjne ceny gruntéw, zostawaly czesto
przez ich wilascicieli sprzedawane i przeznaczane na inne cele (np. na kolejne budynki
mieszkaniowe, obiekty handlowe, stacje paliw, itd.). Innym powodem duzego deficytu liczby
miejsc postojowych na osiedlach mieszkaniowych jest ciggly i bardzo duzy wzrost liczby
samochod6éw, o czym juz wspomniano, spowodowany bardzo niskimi cenami uzywanych
samochod6éw (wiele rodzin posiada dwa lub wiecej samochodéw). Kolejnym powodem ztej
sytuacji parkingowej na osiedlach mieszkaniowych jest réwniez beztroska wielu wtascicieli
pojazdéw. Niestety do$¢ powszechnie wyrazana jest opinia przez nabywajacych mieszkania i
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