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posiadajacych samochéd, Ze problem miejsca postojowego w poblizu mieszkania sam sie
rozwiaze lub, Ze jest to problem wtadz miasta.

W przypadku Bydgoszczy, stosowanie minimalnych warto$ci wskaznikow miejsc
postojowych przed budynkami mieszkalnymi (od 0,8 do 1,2 na jedno mieszkanie),
wynikajacych ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Bydgoszczy réwniez obecnie napotyka na duze opory inwestoréw tych budynkéw.
Konieczno$¢ budowy okresSlonej liczby miejsc postojowych wymusza zakup wiekszej
powierzchni terenu (tym wiekszej im wieksza warto$¢ wskaznika) lub przeznaczania
najnizszych kondygnacji budynkéw na garaze, co bezposrednio przeklada sie na cene
mieszkania. Wobec duzej podazy nowych mieszkan na rynku, inwestorzy szukajg réznych
sposobdw obnizenia ich ceny, a jednym ze sposobéw jest wtasnie budowanie jak najmniejszej
liczby miejsc postojowych. Z rozeznania autoréw wynika, Ze wywierajg oni rowniez naciski na
rézne instytucje w mie$cie w celu obnizenia warto$ci minimalnych wskaznikéw miejsc
postojowych zawartych w Studium. Z kolei przedstawiciele mieszkancéw Rady Osiedli
reprezentujg odmienny punkt widzenia i postulujg o zwiekszenie tych wartosci.

Ruch pieszy

Ruch pieszy charakteryzuje sie krotkimi podrézami. Przyja¢ mozna, Ze na odlegtos¢ do
0,5 km prawie wszystkie podroze wykonywane s3 pieszo. Odsetek tych podroézy jednak bardzo
szybko sie zmniejsza wraz ze wzrostem odlegtosci pomiedzy Zrédtem a celem podrézy, bez
wzgledu na rodzaj grupy oséb jednorodnych zachowan transportowych.

Miejscami o duzej koncentracji ruchu pieszego sa przede wszystkim:

e obszary centralne i $Srddmiejskie miast stotecznych wojewo6dztwa, w ktérych
nagromadzone s3 urzedy i jednostki samorzadowe, banki, placowki
oSwiatowe, kulturalne, handlowo-ustugowe, restauracje oraz zabytki i dobra
kultury,

e ulice i drogi gtowne, przy ktérych zlokalizowana jest duza liczba placowek
handlowo-ustugowych,

e skrzyzowania, w obszarze ktérych wystepuja wezly przesiadkowe
publicznego transportu zbiorowego lub przystanki o duzej wymianie
pasazerskiej,

e obszary gléwnych stacji kolejowych i dworcéw Kkolejowych oraz
autobusowych - petnigcych funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e tereny przeznaczone do rekreacji (szlaki turystyczne i krajoznawcze),

e obszary przy duzych centrach handlowych,

e obszary przy obiektach o znaczacym potencjale ruchotwoérczym, tj. uczelnie,
szkoty, placowki medyczne, szpitale, cmentarze itp.,

e obszary przylegte do rynkéw i zorganizowanych targowisk,

e strefy zamieszkania i ruchu uspokojonego lub strefy o ograniczonym ruchu
samochodowym.

Praktycznie wszystkie z wyzej wymienionych obszaréw wystepuja w duzych i Srednich
miastach. Cze$¢ z nich, przede wszystkim obszary centralne i punkty wymiany pasazerskiej
publicznego transportu zbiorowego, wystepuje takze w matych miastach i miejscowos$ciach. Na
terenach wiejskich ruch pieszy odbywa sie natomiast gtéwnie wzdtuz zamiejskich drog
samochodowych (bardzo czesto pozbawionych chodnikéw) oraz innych ciggéw
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