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zapewniajacych  dostep do  obiektéw  ustugowo-handlowych lub  przystankéw
komunikacyjnych.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu pieszego, na wielu elementach sieci drogowej w
miastach, zainstalowane sg sygnalizacje $wietlne zapewniajgce bezpieczne przejécie przez
droge lub torowisko tramwajowe. Wystepuja réwniez przejécia nadziemne (ktadki) oraz
podziemne, cho¢ ich liczba jest znikoma.

Warunki ruchu pieszego sa z reguty tym gorsze, im wieksza jest warto$¢ natezen ruchu
samochodowego oraz tam, gdzie dopuszczono parkowanie samochoddw na chodnikach. W tym
ostatnim przypadku piesi czesto majg zbyt mato przestrzeni do przemieszczania sie
(szczegblnie osoby z wdzkami i osoby niepelnosprawne). Miejsca te z reguly takze
charakteryzujg sie czesto zwiekszonym zagrozeniem wypadkowym dla pieszych.

Ruch rowerowy
Uwarunkowania ogélne

Do niedawna podroéz za pomocg roweru odbywata sie na obszarach miejskich najczesciej
w celach rekreacyjnych. Natomiast na obszarach podmiejskich i wiejskich rower speiniat role
jednego z podstawowych $rodkéw transportowych, zwtaszcza w okresie wiosenno-letnim.
Ostatnie lata jednak przyniosty zdecydowany wzrost wykorzystania roweru w obszarach miast
do podrézy obligatoryjnych (do i ze szkoty oraz do i z pracy). Wraz z rozbudowg sieci drég
rowerowych w miastach obszaru B-TOF mozna zauwazy¢ wzrost liczby podr6zy odbywanych
tym $rodkiem transportowym.

W duzych i $rednich miastach olbrzymie znaczenie w preferencji wyboru tego Srodka
transportowego ma zaréwno wielko$¢, jak i zagospodarowanie przestrzenne miasta. W
przypadku miast Bydgoszczy i Torunia zdecydowanie wiekszy udziat rowerzystow w ruchu
drogowym obserwowany jest w Toruniu, co ma swoje uzasadnienie w kilku nastepujacych
powodach:

1. Torun jest miastem bardziej zwartym i obszarowo mniejszym, stad cele podrézy
mieszkancéw sag blizej polozone, niz w rozlegltej obszarowo - w szczegdlnosci na
kierunku wschéd-zachdd Bydgoszczy, dzieki czemu wiecej podrézy mozna odbywac
rowerem

2. Torun ma o wiele bardziej korzystniejsza topografie terenu (bardziej ptaska), dzieki
czemu mieszkancy tego miasta nie majg tak duzego oporu w wyborze tego $rodka
transportowego do podrdzy; inaczej natomiast przedstawia sie sytuacja w Bydgoszczy, w
ktérym wystepuja duze zrdznicowania wysoko$ciowe terenu pomiedzy wieloma
osiedlami a centrum miasta;

3. Bydgoszcz poprzez wiekszg liczbe mieszkancéw i znaczenie w regionie generuje o wiele
wieksze natezenia ruchu samochodowego na sieci ulicznej od Torunia, co zniecheca
wiele oséb do podrézowania rowerem wzdtuz ciggéw ulicznych pozbawionych
wydzielonych drég rowerowych.

Przy preferencji wyboru roweru do podrézy po miesScie duze znaczenie ma réwniez jakos$¢
sieci drég rowerowych oraz jej infrastruktura towarzyszaca, tj.:
- wygrodzenia,
- sygnalizatory dla rowerzystow,
- stojaki rowerowe (miejsca parkingowe dla roweréw),
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