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- przejazdy rowerowe.

Bardzo waznym jest takZe powigzanie sieci drég rowerowych z siecig linii komunikacji
miejskiej.

W miastach stotecznych Bydgoszczy i Toruniu sie¢ drog rowerowych niestety jest
niepetna i niespdjna. Najczesciej inwestycje dotyczace rozbudowy uktadu drog rowerowych
prowadzone s3 przy okazji budowy, przebudowy, czy remontu elementéw infrastruktury
drogowej. Niestety, bardzo rzadko dochodzi do realizacji niezaleznych inwestycji drog
rowerowych lub modernizacji istniejagcych odcinkéw drég rowerowych (np. wymiana
nawierzchni z fazowanej kostki brukowej na nawierzchnie asfaltowg).

Udziat podrézy rowerowych w dobie w stosunku do wszystkich podrézy wykonywanych
na terenie miast Bydgoszczy i Torunia jest niewielki, przy czym w Toruniu jest on nieco
wiekszy. Najwieksze natezenia ruchu rowerowego wystepuja w strefie centralnej tych miast.
Duzy poziom natezenia ruchu rowerowego mozna zauwaza¢ takze na odcinkach gtéwnych
drég rowerowych taczacych duze osiedla mieszkaniowe. W Bydgoszczy w porze wiosenno-
letniej bardzo duzy ruch natomiast obserwuje sie réwniez w LeSnym Parku Kultury i
Wypoczynku. Ruch ten jednak ma charakter czysto rekreacyjny.

Ruch rowerowy na terenie miast jest znikomy w poréwnaniu do pozostalych galezi
transportu. Podobnie, jak w przypadku ruchu pieszego, najwieksze natezenie ruchu
rowerowego notuje sie w obszarach centréw miast, na co duzy wptyw ma przede wszystkim
ich atrakcyjno$¢. Do najwazniejszych obiektéw mogacych generowac ruch rowerowy zalicza
sie przede wszystkim:

e szkoty réznych szczebli ksztatcenia,

e uczelnie wyzsze (publiczne i niepubliczne),

e urzedy publiczne,

e zaklady pracy,

e obiekty ustug medycznych,

e obiekty handlowe, w szczegdlnosci obiekty wielkopowierzchniowe,
e obszary atrakcyjne krajobrazowo,

e obszary rekreacyjne,

e obszary o ograniczonym ruchu samochodowym,

e petle koncowe publicznego transportu zbiorowego,

e zintegrowane wezty przesiadkowe publicznego transportu zbiorowego,
e obszary mieszkalne o réznym stopniu intensywno$ci zabudowy.

Rozproszenie tych obiektow wzgledem sieci drég rowerowych w obu miastach jest
znaczace, tylko w niewielkim stopniu obiekty te s3a podtaczone do sieci drég rowerowych.
Wynika to przede wszystkim ze zbyt matego pokrycia sieci drég samochodowych drogami
rowerowymi. Gléwne szlaki rowerowe przebiegaja poza strefg najwiekszej liczby obiektow
generujacych ruch rowerowy. Najwieksze skupisko potencjatu ruchu rowerowego znajduje sie
gléwnie w centralnej cze$ci tych miast. Sie¢ drég rowerowych Bydgoszczy i w Toruniu
charakteryzuje sie tez stabym powigzaniem z gtéwnymi wezlami publicznego transportu
zbiorowego, zaréwno w uktadzie transportu wewnetrznego, jak i zewnetrznego.

Systemy roweru miejskiego
Systemy roweru miejskiego, polegajace na odptatnym korzystaniu z tych Srodkéw

transportowych w ramach podrézy miejskich, sa coraz czesciej wdrazane w duzych i Srednich
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



