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e wydluzenia trasy - wybrane kursy wydtuzane s3 z podstawowej petli
koncowej do petli alternatywnej,

e skrodcenia trasy - wybrane kursy koriczga sie przed petla podstawowa,

e kieszeniowy - wybrane kursy posiadajg alternatywny przebieg trasy w jej
srodkowej czesci, np. wybrane kursy przez Centrum Onkologii,

e 7 inng petlg docelowa — wybrane kursy posiadajg trase alternatywng wobec
trasy podstowej, konczaca sie na petli alternatywne;j.

Bydgoszcz posiada réwniez oferte przewozowa dla pasazeréw gmin oSciennych.
Koncepcja tras tych linii polega na podsystemie dowozowym do petli autobusowych linii
miejskich. Od wielu lat funkcjonuje juz jedna z linii podmiejskich (miedzygminnych), taczaca
poinocno-zachodnia cze$¢ gminy Biate Btota (Lochowo) z petlg autobusowg osiedla Btonie w
Bydgoszczy. Niedawno jednak zostaty uruchomione nowe linie autobusowe o charakterze
podmiejskim. Jedna z nich takze trasowana jest przez gmine Biate Btota (potudniowa jej czes¢
- Przyteki) do petli osiedla Btonie, natomiast dwie pozostate poprowadzone zostaty do gminy
Osielsko (jedna na zachodnio-p6tnocng cze$¢ gminy - Zotedowo przez Maksymilianowo, druga
na wschodnig - Niwy) z petli autobusowej osiedla Le$ne, majac réwniez styczno$¢ z petla
tramwajowg Las Gdanski. Przy tej okazji usystematyzowano rdéwniez numeracje linii
autobusowych, pozostawiajgc wszystkie numery ,9x” pod obstuge linii miedzygminnych.
Wyznaczono takze osobne strefy obstugi pasazerskiej, tj. I strefa w granicach miasta, a strefa Il
- poza jego granicami.

Nocne linie komunikacji miejskiej trasowane sg jedynie w granicach administracyjnych
miasta, z wyjatkiem linii nr 35, ktérej trasa przebiegu wychodzi poza obszar miasta, gdzie
wyznaczono jeden przystanek zamiejski (Lisi Ogon). Linie te zorganizowano w taki sposob, by
ich rozktad jazdy koordynowat odjazd ze wspolnego wezla przesiadkowego w centrum miasta
przy Placu Koscieleckich. Trasy linii nocnych przebiegaja po $ladzie korytarzy pasazerskich o
najwiekszym popycie, taczac ze sobg wszystkie dzielnice miasta.

Linie ,specjalne” sg zazwyczaj uruchamiane ze wzgledu na organizacje réznego rodzaju
imprez masowych lub okolicznosciowo. Najczesciej do tego celu uruchamia sie specjalne
potaczenia tramwajowe, obstugiwane taborem zabytkowym. Co roku réwniez uruchamiane sg
specjalne linie turystyczne (wakacyjne), obstugiwane zabytkowym taborem autobusowym
oraz regularnie zabytkowym taborem tramwajowym (linia nr 10 do Lasu Gdanskiego). W
przypadku okresowych remontéw uktadu drogowego Iub torowisk tramwajowych
uruchamiane sa linie komunikacji zastepczej - obstugiwane wylacznie przez transport
autobusowy po wyznaczonych trasach objazdowych (np. linia ,Za T2” uruchomiona z powodu
zamkniecia ruchu tramwajowego podczas remontu ulicy Gdanskiej).

Na terenie Bydgoszczy funkcjonuje réwniez unikatowy system przesiadkowy ,A+T”,
integrujacy ze soba gtéwne Kkorytarze pasazeréw komunikacji miejskiej, podroézujacych
réznymi $rodkami transportu (tramwajami i autobusami). W ramach tego systemu na
wybranych liniach autobusowych i tramwajowych pasazerowie moga wykona¢ podréz z jedna
przesiadka za pomoca jednego biletu jednorazowego. Linie 13czone w systemie
przesiadkowym A+T przedstawiono na rys. 11.10 i s3 nimi:

e linia autobusowa nr 65 od petli Stary Fordon lub Mariampol do przystanku
Rondo Fordonskie oraz linia tramwajowa nr 3 od petli WysScigowa do
przystanku Garbary,
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



