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Linie komercyjne funkcjonujace na terenie Torunia
Numer Nazwa Nazwa centrum Relacja (przystanki kraficowe)
linii przewoznika handlowego ja przy

— Arriva sp. z 0.0. Bielawy Torun Dworzec Wschodni - Torun Olsztyriska
— Morvi sp. z 0.0. Kometa Torun Gagarina - Torun Grudzigdzka

— Morvisp.z0.0. | Artium Copernicus | Torun Dziewulskiego - Torun Zétkiewskiego

— F.H.U MIXS Bielawy Torun al. 700-lecia - Torun Olsztynska

— F.H.U MIXS Bielawy Torun Grudziadzka-Kozacka - Torun Olsztyniska

Zrédto: Wydziat Ewidenciji i Rejestracji Urzedu Miasta Torunia

Zaréwno w Bydgoszczy, jak i w Toruniu Organizatorzy komunikacji miejskiej nie
dysponuja oferta przewozowa zintegrowanga z transportem Kkolejowym (przewozy
wewnatrzmiejskie). W przypadku Bydgoszczy niewatpliwym mankamentem przy
uruchomieniu takiego podsystemu komunikacji miejskiej, wykorzystujacego w podrdzy Srodki
transportu kolejowego (poza znaczgcymi réznicami w jednostkowych kosztach eksploatacji),
jest mato atrakcyjne trasowanie sieci kolejowej pod wzgledem zagospodarowania
przestrzennego miasta, polegajgce na znacznym oddaleniu stacji i przystankéw kolejowych od
typowych Zrédetl i celéw podrézy wiekszo$ci mieszkaficow miasta. Zadna ze stacji i
przystankéw kolejowych w Bydgoszczy nie jest tak potozona, aby byta atrakcyjna z punktu
widzenia potrzeb pasazeré6w komunikacji miejskiej (Zrédet 1 celow podrozy
wewnatrzmiejskich). Dotychczasowe wyniki przeprowadzonych analiz dotyczace racjonalnosci
uruchomienia kolei miejskiej nie wykazaty praktycznie zadnych istotnych Kkorzysci dla
podsystemu komunikacji miejskiej zintegrowanej z ofertg szybkiej kolei miejskiej, jako
zintegrowanego organizmu (w ramach Studium transportowego Bydgoszczy wykonano
szczegbtowe analizy za pomocag profesjonalnego, symulacyjnego modelu transportowego
sprawdzajac rézne warianty wraz z systemem linii autobusowych dowozacych pasazeréw pod
stacje kolejowe). Jedynie dworzec kolejowy Bydgoszcz Gléwna mozna uznac za posredni cel
podrdzy mieszkancédw, dojezdzajacych do niego w zdecydowanej wiekszos$ci w celu wykonania
dalszej podrézy zewnetrznej. Inaczej natomiast wyglada sytuacja w przypadku Torunia, gdzie
przebieg jednej z linii kolejowych (nr 353) jest trasowany przez obszary centralne miasta, a
stacje kolejowe (Torun Miasto, Torun Wschdéd) posiadajg znacznie wiekszy potencjat
przyciagania pasazer6w, anizeli ma to miejsce w Bydgoszczy - wynikajacy z ich lokalizacji na
sieci transportowej. Oba miasta natomiast przystapily do realizacji przewozow
aglomeracyjnych BiT City i integracji systeméw komunikacji miejskiej z tymi przewozami,
ktérych Organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Zasady funkcjonowania tych przewozoéw opisane zostaty w dalszej czeSci niniejszego rozdziatu.

Systemy biletowe w obu miastach regulowane sg przez Organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego. Jak juz wspomniano, w Bydgoszczy funkcjonujg dwie strefy ustug
przewozéw pasazerskich i dwa rodzaje biletéw (strefa 1 oraz strefa I i II). W I strefie
podrézowaé mozna zaréwno na podstawie biletow waznych w strefie I oraz I i II, natomiast w
strefie Il podréZzowa¢ mozna wylacznie na podstawie biletu waznego w strefie I i II. W celu
utatwienia identyfikacji tych stref, zainstalowano w autobusach automaty gltosnomoéwigce,
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



