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przedktadane sg prezydentowi miasta w formie rocznego sprawozdania wynikéw pomiaréw
napetnien w §rodkach komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.
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Rys. 11.17. Zmiany w poszczeg6lnych miesigcach liczby pasazeréw komunikacji miejskiej
w Bydgoszczy w latach 2010-2014
(zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDMiKP)
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Rys. 11.18. Zmiany w latach 2010-2014 liczby pasazeréw komunikacji miejskiej
w Bydgoszczy w rozréznieniu na poszczeg6lne rodzaje srodkéw transportowych
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDMiKP)

W Toruniu natomiast w corocznych dokumentach przedstawione s3a mapy
przekrojowych natezen ruchu pasazerskiego wjezdzajacych i wyjezdzajacych do i z centrum
miasta w maksymalnej godzinie przewozowego szczytu porannego i popotudniowego oraz
zestawienie wykorzystania zdolnosci przewozowych w rozbiciu na poszczegélne linie
przekraczajgce wyznaczone przekroje pomiarowe. Przyktad takiej mapy odnoszacej sie do
roku 2012 i 2013 dla szczytu porannego przedstawiono odpowiednio narys. 11.19 i rys. 11.20.
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



