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pasazerskich. Ma to zwigzek przede wszystkim z jednorazowym wykonaniem takich badan w
szczycie przewozowym w przekroju, a nie jak w przypadku Bydgoszczy, regularnych badan
napelnienn na dtugosci catej sieci linii komunikacyjnych. Jednostkowe badania przekrojowe
obarczone s3 bardzo duzym btedem, szczegblnie ze wzgledu na bardzo duza podatnos¢ na
zdarzenia losowe wystepujgce na sieci drogowej. W dodatku, nie odzwierciedlajg one tak
szczegbtowo zmienno$ci ruchu pasazerskiego w ciggu danego roku wzdtuz tras linii
komunikacyjnych. Wyniki te nie uwzgledniajg réwniez dokonywanych w ciggu roku korekt w
trasach przebiegu poszczeg6élnych linii komunikacji miejskiej. Na tej podstawie autorzy
opracowania postanowili odstgpi¢ od analizy wynikéw badan zamieszczonych w tych
opracowaniach.

Koszty funkcjonowania komunikacji miejskiej zalezne sg od stawek za wozokilometr,
w przypadku transportu autobusowego, oraz pociggokilometr, w przypadku transportu
szynowego. W Toruniu Organizator dysponuje jedynie kosztami statymi i zmiennymi, posiada
zatem jedynie $rednig stawke wozokilometra réwng 5,42 zt oraz 7,02 zt za pociggokilometr. W
Bydgoszczy natomiast stawki te zaleza od Srodkéw transportowych wykorzystanych do
obstugi pasazerskiej na danych liniach komunikacyjnych oraz od tego, czy pakiet linii zostat
powierzony, czy zostato ogloszone postepowanie przetargowe na ich obstuge. Stawki netto sa
nastepujgce:

e powierzone linie tramwajowe:
- tramwaj jednowagonowy: 6,57 z},
- tramwaj dwuwagonowy: 9,28 zt,
- tramwaj wielocztonowy: 15,11 z,
e powierzone linie autobusowe:
- autobus midi: 5,93 zi,
- autobus jednocztonowy (krétki): 6,32 zi,
- autobus przegubowy (dtugi): 7,29 zt,
e linianr 92:
- autobus jednocztonowy: 6,31 zt,
e linianr 71:
- autobus jednocztonowy (krétki): 6,36 zi,
- autobus przegubowy (dtugi): 7,19 zt,
e linianr51,58,73176:
- autobus midi: 5,92 z1,
- autobus jednocztonowy (krétki): 6,36 z1,
e linianr55,67i69:
- autobus jednocztonowy (krétki): 6,30 z1,
- autobus przegubowy (dtugi): 6,75 zt.

Finansowanie linii miedzygminnych, organizowanych w ramach komunikacji miejskiej,
odbywa sie w rozny sposob w obu miastach. W Bydgoszczy w przypadku, gdy linia
miedzygminna jest nierentowna (przychdd ze sprzedazy biletéw na tych liniach nie pokrywa
100% kosztow ich funkcjonowania), cze$¢ finansowania pokrywa gmina (Biate Btota lub
Osielsko) proporcjonalnie do liczby pasazeréw korzystajacych z danej linii na terenie tej gminy
(w strefie 1I). Pozostatg czes$¢ kosztow pokrywa Organizator - gmina Bydgoszcz. W Toruniu
natomiast koszty funkcjonowania linii miedzygminnych rozliczane sg w ten sposdb, Ze gmina
Lubicz doptaca 4 zt za kazdy wozokilometr realizowany na jej terenie.
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