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12. ANALIZA SWOT DOTYCZACA WEWNETRZNEGO SYSTEMU

TRANSPORTOWEGO

MOCNE STRONY

e Obszar partnerstwa potozony jest w centralnej
czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Na
tym terenie zlokalizowane sg dwa najwieksze
miasta w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
w ktorych znajduja sie najwazniejsze jednostki
administracji panstwowej (Urzad Wojewo6dzki)
oraz samorzadowej (Urzad Marszatkowski), a
takze wiele obiektow uzytecznosSci publicznej
Swiadczacych ustugi wyzszego rzedu. W
Bydgoszczy i Toruniu skoncentrowany jest
najwiekszy, w skali wojewo6dztwa, potencjat
spoteczno-gospodarczy, tj. ludno$¢ (30%), rynek
pracy, uczelnie (w tym o wuznanej randze
krajowej np. UMK), szkoly policealne i
pomaturalne o réznorodnym profilu ksztatcenia,
kliniki i szpitale specjalistyczne, placowki
kulturalne (opera, filharmonia, teatry, kina),
duze centra handlowe, réznorodne placéwki
ustugowe itp. Stad Obszar Partnerstwa jest

obszarem o duzym potencjale potrzeb
transortowych.

e Dysponowanie strategicznymi dokumentami
wewnetrznymi 0 randze regionalnej

utatwiajgcymi dziatania zwigzane z rozwojem, z

ktérych najwazniejszymi sa:

Strategia Rozwoju Bydgosko-Torunskiego

Obszaru Funkcjonalnego,

Strategia  Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego

Obszaru Funkcjonalnego,

Strategia Rozwoju Bydgoskiego Obszaru

Funkcjonalnego oraz Strategia Rozwoju

Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego.

e Dysponowanie strategicznymi dokumentami
wewnetrznymi o randze lokalnej, szczegoélnie
istotnymi z punktu widzenia rozwoju transportu,
z ktérych najwazniejszymi sg:

Strategia  Zréwnowazonego  Rozwoju

Powiatu Bydgoskiego na lata 2008-2015,

Strategia Rozwoju Powiatu Torunskiego

2012-2020,

Strategia Rozwoju Bydgoszczy do 2030

roku,

Strategia Rozwoju Miasta Torunia do 2020

roku,

strategie rozwoju poszczegdlnych gmin

wchodzacych w sktad Partnerstwa.

e Opracowanie  strategicznych  dokumentéw
dotyczacych rozwoju Bydgoszczy, Torunia oraz
ich  wspdlnego  obszaru  funkcjonalnego

SEABE STRONY

e Niedostateczna rozpoznawalno$¢ stotecznych
miast Obszaru na arenie Kkrajowej oraz
miedzynarodowej i zwigzane z tym niezbyt
efektywne pozyskiwanie duzych, strategicznych
inwestoré6w  umozliwiajacych dynamiczny
rozwo6j Bydgoszczy i Torunia.

Tworzenie w niedostatecznym stopniu przez
jednostki samorzgdowe atrakcyjnych warunkéw
dla rozwoju firm i przedsiebiorstw juz obecnie
funkcjonujacych na Obszarze Partnerstwa, a
takze do przyciggania nowych podmiotéw
gospodarczych i inwestorow.

e Niewykorzystywanie = wielu  potencjalnych
mozliwosci obu stolic wojewddztwa jako weztow
na miedzynarodowej oraz krajowej sieci

drogowej, kolejowej i wodnej, a w przypadku
Bydgoszczy réwniez lotniczej.

Brak wystarczajacej iloSci Srodkéw finansowych
na realizacje = najpotrzebniejszych  zadan
rozwojowych Obszaru, niedostateczna jakos¢
przestrzeni publicznej, niska jako$¢ i znaczna
dekapitalizacja infrastruktury drogowej,
kolejowej i wodne;.

Niezadowalajace powigzanie funkcjonalne i
infrastrukturalne Bydgoszczy i Torunia, w tym
lokalnej gospodarki, a takze bydgosko-
torunskich $rodowisk naukowo-technicznych.
Potencjat intelektualny tych $§rodowisk jest tylko
w nieznacznym stopniu angazowany i
wykorzystywany do realizacji celéw zwigzanych
z rozwojem spoteczno-gospodarczym Obszaru.

e Niekorzystne uwarunkowania rozwoju
spoteczno-gospodarczego nastepujacych gmin:
- demograficzne (spadek liczby

mieszkancow, ujemny przyrost naturalny)
wystepujace Bydgoszczy i Toruniu oraz w
gminach: Solec Kujawski, Chelmza
(miejska i wiejska) i Kowalewo Pomorskie,
a takze spadek liczby uczniéw szkot
podstawowych i gimnazjéw wystepujacy
w Bydgoszczy i Toruniu oraz w gminach:
Dabrowa Chetminska, Dobrcz, Koronowo,
Nowa Wie$§ Wielka, Sicienko, Solec
Kujawski, Chelmza (miejska i wiejska),
Czernikowo, Lubicz, Lubianka, Lysomice,
Wielka Nieszawka, Kowalewo Pomorskie,
Labiszyn, Nakto nad Notecig, Szubin,

gospodarcze (spadek liczby pracujacych,
wzrost liczby bezrobotnych) wystepujace
w Bydgoszczy i Toruniu oraz w gminach:
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