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ukierunkowanych na rozwo6j zréwnowazonego

transportu, a mianowicie:

e Studium transportowe dla Bydgoszczy wraz
z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego” zawierajace:

- ocene stanu systeméw transportowych

Bydgoszczy z diagnozg,

- symulacyjny, komputerowy model
transportowy,

- koncepcje rozwoju systemu
transportowego,

- raport o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

- Jedna =z najwazniejszych cze$ci tego
opracowania jest szczegétowy plan
rozwoju systemu transportowego dla

Bydgoszczy.
e ,Studium transportowe dla wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego” zawierajace m.in.:

- ocene i diagnoze stanu istniejacego
publicznego transportu zbiorowego oraz
okreslenie = prognozowanych  potrzeb
transportowych mieszkancéw do 2025r.,

- komputerowy, symulacyjny model
transportowy (mozliwo$¢ wykonywania
wielu analiz z zakresu funkcjonowania
systemoéw transportowych w
wojewodztwie),

- kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (autobusowego i kolejowego)
dla trzech scenariuszy uzaleznionych od
wzrostu gospodarczego kraju: regresyjny,
stabilizacyjny i rozwojowy,

- charakterystyki planowanego rozwoju
sieci drogowej i kolejowej do 2025 roku, w
okresach co 5 lat, dla réznych scenariuszy
ich rozwoju,

- analizy rentownosci i modele
finansowania  publicznego transportu
zbiorowego,

- opis organizacji i finansowania ustug
przewozowych transportu publicznego,

- szacunkowe koszty planowanej budowy
lub przebudowy: liniowej infrastruktury
kolejowej, autobusowej infrastruktury
przystankowej na drogach wojewo6dzkich,
infrastruktury weztéw przesiadkowych,

systemu informac;ji pasazerskiej,
wdrazania  Inteligentnych  Systeméw
Transportowych, dodatkowego
wyposazenia Srodkéw transportu
publicznego  (tylko w  przewozach
wojewo6dzkich) dla rozwazanych
scenariuszy rozwoju publicznego

transportu zbiorowego, w poszczegdélnych
okresach prognozy,

- Sszacowane koszty utworzenia i

Chelmza (miejska i wiejska), Czernikowo,
Lysomice, Labiszyn,

- ekonomiczne (ujemne saldo budzetu)
miast Bydgoszczy i Torunia oraz gmin:
Biate Btota, Dgbrowa Chelminska, Dobrcz,
Nowa Wie§ Wielka, Osielsko, Solec
Kujawski, Chelmza(wiejska), Czernikowo,
Lubicz, Obrowo, Wielka Nieszawka,
Ztawie$s Wielka, Kowalewo Pomorskie,
Labiszyn, Nakto nad Notecig, Szubin, a
takze powiatu torunskiego.

e Do stabosci przestrzeni powiatu bydgoskiego

nalezy gtéwnie nieuporzadkowany stan terenéw
inwestycyjnych oraz brak planu
zagospodarowania przestrzennego. Stabosciag
jest rowniez brak wystarczajacej ilosci sSrodkéw
finansowych na rozwoj infrastruktury
komunalnej i transportowej oraz niedostateczna
integracja pomiedzy gminami.

Stabosciami powiatu torunskiego sa przede
wszystkim: niedostosowanie sieci 1 stanu
technicznego drég do potrzeb ich uzytkownikow,
brak uzbrojonych terenéw inwestycyjnych, brak
zintegrowanego transportu zbiorowego, duza
populacja mtodych ludzi nieprzygotowanych do
wejscia w zycie zawodowe, sltaba baza
edukacyjna w szkotach prowadzonych przez
powiat oraz stabo rozwiniete dziatania
wspierajace lub pobudzajace rozwoj
przedsiebiorczosci w powiecie.

Niski poziom dostepnosci europejskich i
krajowych metropolii z duzych miast Obszaru
Partnerstwa:

- brak bezposrednich, regularnych potgczen
miedzynarodowych w transporcie
autobusowym i kolejowym,

- brak lotniczych potaczen do europejskich

metropolii oraz tzw. ,Jhubow”
przesiadkowych czynnikami
uniemozliwiajacymi wilgczenie

bydgoskiego lotniska w system potaczen
ogolnoswiatowych(wiekszos$¢
miedzynarodowych potaczen Z
bydgoskiego lotniska stanowig zwigzane z
wahadlowymi migracjami zarobkowymi
do Wielkiej Brytanii),

- brak bezposrednich, szybkich potgczen w
transporcie publicznym z niektérymi
duzymi, waznymi o$rodkami krajowymi i
aglomeracjami.

e W duzych miastach Obszaru niewielki jest udziat

nowoczesnych technologii w  zarzadzaniu
ruchem oraz brak nowoczesnego systemu
zarzadzania ruchem, w tym podsystemdw:
— monitorowania warunkow ruchu,
- sieciowej koordynacji sygnalizacji
Swietlnych,
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