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umozliwiajagcymi wykonywanie réznorodnych
analiz przestrzennego rozkitadu ruchu (w tym
pasazerskiego transportu zbiorowego), réwniez
w zakresie planowania i rozbudowy sieci
drogowej i transportu publicznego, zarzadzania
ruchem (wprowadzanie optymalnych wariantéow
organizacji ruchu) itd.

Dysponowanie cyklicznie  wykonywanymi
»,Raportami o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego” dla Bydgoszczy i Torunia
identyfikujacych  problemy  bezpieczenstwa
ruchu drogowego na ich terenie, bedacych
podstawa wyboru ,czarnych punktéw” na sieci i
projektow ich przebudowy.

Dobrze wyszkolona kadra inzynierska w
Bydgoszczy i Toruniu oraz dobrze rozwiniete
wyzsze szkolnictwo techniczne o specjalnosci
inzynierii drogowej i transportu.

e Korzystne uwarunkowania rozwoju spoteczno-
gospodarczego nastepujacych gmin:

- demograficzne (wzrost liczby
mieszkancéw, dodatni przyrost naturalny,
korzystne saldo migracji) wystepujace w
gminach: Biale Blota, Dabrowa
Chelminska, Dobrcz, Koronowo, Nowa
Wies$ Wielka, Osielsko, Sicienko,
Czernikowo, Lubicz, tLubianka, Lysomice,
Obrowo, Wielka Nieszawka, Ztawie$
Wielka, Labiszyn, Naklo nad Notecia,
Szubin, a takze wzrost albo stabilizacja
liczby uczniéw szkoét podstawowych i
gimnazjow w gminach: Biate Btlota,
Osielsko, Obrowo, Ztawie$ Wielka,

- gospodarcze (wzrost albo stabilizacja
liczby pracujacych, spadek albo
stabilizacja liczby bezrobotnych) w
gminach: Biate Btota, Dabrowa
Chelminska, Dobrcz, Koronowo, Nowa
Wie$§ Wielka, Osielsko, Sicienko, Solec
Kujawski, Lubicz, +tubianka, Obrowo,
Wielka Nieszawka, Zlawie§ Wielka,
Kowalewo Pomorskie, Nakto nad Notecig,

- ekonomiczne (dodatnie saldo budzetu) w
gminach: Koronowo, Sicienko, Chelmza
(miejska), kubianka, Lysomice oraz w
powiecie bydgoskim.

e Umiejetno$¢ pozyskiwania i wydatkowania
$Srodkéw finansowych z funduszy UE przez
wladze samorzadowe (zwtaszcza przez witadze
Torunia i Bydgoszczy), a takze realizacji
inwestycji z tych $rodkow. Efektem tych dziatan
jest sukcesywne oddawanie, zwlaszcza w
ostatnich latach, do eksploatacji nowych i
waznych inwestycji drogowych na obszarze
Partnerstwa (np. w Bydgoszczy - Trasa
Uniwersytecka, w Toruniu - Trasa Wschodnia)
spetniajacych réowniez istotng role w uktadzie

e Bardzo

e Niewystarczajgco

- niskiej jakoSci oferowanych ustug,

- matej atrakcyjnosci dla pasazeréw uktadu
przestrzennego linii kolejowych,

- braku odpowiedniej integracji zZ
drogowym transportem publicznym,

- zlego stanu technicznego infrastruktury

kolejowej liniowej (niskie predkosci
eksploatacyjne) oraz punktowej (dworce i
przystanki).

e Brak hierarchizacji sieci drogowej na Obszarze

Partnerstwa, podobnie jak w przypadku
krajowej i wojewodzkiej sieci drogowej (patrz
SWOT uwarunkowania zewnetrzne).

Zbyt mata przepustowo$¢ niektérych waznych
elementéw sieci drogowej na Obszarze
Partnerstwa, zwtaszcza w duzych miastach.

Brak w ostatnich latach na Obszarze Partnerstwa
nowych znaczacych inwestycji drogowych na
sieci drég krajowych i wojewddzkich (przy
ciagtym wzro$cie ruchu (o 22% - drogi krajowe i
0o 23% - drogi wojewddzkie) powodujace
pogarszanie warunkéw i bezpieczenistwa ruchu
na tych sieciach.

Brak wprowadzania na Obszarze Partnerstwa na
duza skale odpowiednio urzadzanych
komunikacyjnych stref predkosci w duzych i
$rednich miastach, a takze przy przejsciach przez
mate miejscowos$ci waznych, tranzytowych
ciggéw drogowych w celu poprawy warunkéw
zycia mieszkancéw, a takze bezpieczenstwa
ruchu.

Niezadowalajacy stan bezpieczenstwa ruchu

drogowego na sieci drég Obszaru, czesto
wynikajgcy z  zastosowania nietypowych,
nieczytelnych, niezrozumiatych i

nieprzejrzystych dla uzytkownikéw rozwigzan
infrastruktury drogowe;.

staba  jako$¢
powiatowych i gminnych.

wiekszosci  drég

e Niekorzystnie rozwiniete podstawowe uktady

drogowe w duzych miastach Obszaru:

- ukierunkowane przede wszystkim na
podrdéze do centrum miasta,

- brak ciggéw drogowych Srednicowych
oraz okalajacych centralne oraz
$rodmiejskie obszary miasta (konieczno$¢
przejazdu przez Srédmiejskie i centralne
obszary miasta przy podrézach pomiedzy
skrajnymi dzielnicami miasta), a takze
obwodowych  tgczacych  zewnetrzne
dzielnice miast i jednocze$nie
wykorzystywanych do prowadzenia ruchu
tranzytowego.

rozbudowane  obwodnice
miast stotecznych Obszaru Partnerstwa, a takze
brak obwodnic w wielu innych miastach (np.
Kowalewo Pomorskie, Chetmza, Lubicz).

374|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych




