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drogowym Obszaru Partnerstwa, a takze z
punktu  widzenia zbiorowego transportu
autobusowego.

Obszar Partnerstwa odznacza sie dos$¢ dobrze
rozwinieta siecia drogowa i kolejowa. W
ostatnich latach zostaty przeprowadzone prace
modernizacyjne i remontowe znacznie
poprawiajgce  ich  stan  techniczny (w
szczegdlnosci infrastruktury kolejowej,
umozliwiajac podniesienie limitu dopuszczalnej
predkosci pociagéw). Ponadto przez Obszar ten
przebiegaja dwa miedzynarodowe szlaki wodne
E40 i E70 oraz wystepuje unikatowy w skali
Europy Bydgoski Wezet Wodny, a takze na jego
obszarze zlokalizowany jest Miedzynarodowy
Port Lotniczy w Bydgoszczy.

Na terenie Obszaru wystepuja potaczenia
kolejowe i autobusowe z najwazniejszymi
oSrodkami znaczenia krajowego. Do$¢ dobrze
jest rozwinieta sie¢ potgczen miejskich
zapewniajgca zadowalajgce S$rednie predkosci
komunikacyjne publicznego transportu
zbiorowego w ramach komunikacji miejskiej
zarébwno w Bydgoszczy, jak i Toruniu. Z kolei
dobrze rozwinieta sie¢ potgczen kolejowych
zapewnia  stosunkowo  atrakcyjne  czasy
przejazdu w podrézach dalekobieznych (do
najwazniejszych miast w Polsce).
Zmodernizowana sie¢ kolejowa 1aczaca dwa
najwieksze o$rodki miejskie wojewddztwa (BiT
City) oraz funkcjonowanie zintegrowanego
systemu taryfowego podnoszacego atrakcyjno$¢
transportu publicznego.

Rozpoczecie wdrazania ITS w Bydgoszczy
(system obejmuje 51 skrzyzowan), ktérego
celem jest zwiekszenie plynnosci ruchu
samochodowego, zmniejszenie strat czasu
spowodowanych zatorami, skrocenie czasow
podrézowania Srodkami publicznego transportu

zbiorowego, unowocze$nienie systemu
informacji  pasazerskiej oraz  optymalne
zarzadzanie  miejscami  parkingowymi w

obszarze Srédmiescia.

Nowoczesny system zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym w Bydgoszczy tacznie z
systemem informacji pasazerskiej i ciagta jego
rozbudowa.

Istniejace sieci tramwajowe w Bydgoszczy i
Toruniu charakteryzujace sie duza zdolnoS$cia

przewozowa oraz stosunkowo mata
wrazliwos$cia na zattoczenia i stany zatoru na
sieci drogowej (znaczna liczba  linii
tramwajowych prowadzona jest po
wydzielonych torowiskach).

Umiejetno$¢ dostosowywania oferty ustug
transportowych przez organizatorow
publicznego  transportu tramwajowego i

e Niedostateczna liczba przepraw mostowych w

miastach stotecznych Obszaru.

Przejazdy kolejowe w poziomie jezdni
niektérych waznych dréog (np. droga krajowa nr
56, 80, 25, czy droga wojewddzka nr 244)
powodujgce zwiekszenie kosztéw transportu
drogowego.

Zbyt mata dtugos¢ sieci drogowej przystosowana
do ciezkiego towarowego transportu
samochodowego.

Zbyt mata liczba miejsc obstugi pasazeréw
transportu drogowego oraz niedostateczne ich

urzadzenie.
Brak autostrad i drég ekspresowych w
bezposrednim otoczeniu Bydgoszczy

najwiekszego miasta Obszaru (autostrada Al
oddalona od Bydgoszczy o ponad 50 km).

Brak szybkiego potaczenia drogowego pomiedzy
Bydgoszcza a Toruniem (S-10).

Bardzo stabo rozwinieta oferta krajowych
podroézy lotniczych oraz staba oferta transportu
lotniczego miedzynarodowego, na co gtéwny
wplyw ma lokalizacja Bydgoskiego Portu
Lotniczego, bedacego w oddziatywaniu silnych
portéw lotniczych w Poznaniu i Gdansku.

Niska  atrakcyjno$¢  czasowa  transportu
lotniczego na potaczeniach krajowych (czasy
dojazdu do lotnisk, czasy odpraw pasazerskich
oraz wysokie ceny biletéw zwtaszcza krajowych
lotéw regularnych.

Niedocenianie zZeglugi $rédladowej w systemie
transportowym oraz w zakresie turystyki
wodne;j.

Bardzo niska klasa techniczna szlakéw wodnych
uniemozliwiajgca  wykorzystanie ich  do
przewozow towarowych oraz pasazerskich.
Niedostateczne wykorzystywanie pod wzgledem
rekreacji i wypoczynku terenéw potozonych
przy rzekach przeptywajacych przez miasta
Obszaru.

W miastach stotecznych Bydgoszczy i Toruniu
sie¢ drég rowerowych wykazuje charakter
fragmentaryczny i niespéjny. Obecnie, z reguly
inwestycje dotyczace rozbudowy ukiadu drég
rowerowych prowadzone sg wspdlnie z budowsg,
przebudowa, czy remontem elementéw
infrastruktury drogowej. Stanowczo za rzadko
buduje sie nowe drogi rowerowe (lacznie z
infrastrukturg towarzyszaca) jako wydzielone
ciaggi. Zbyt mato prowadzonych jest remontéw
lub modernizacji istniejacych sieci drog
rowerowych (np. wymiana nawierzchni z
fazowanej kostki brukowej na nawierzchnie
asfaltowa).

Niespdjna sie¢ i czesto niska jako$¢ drog
rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych w
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych




