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e zmienno$¢ ruchu wymuszona przez jego okreslong organizacje ruchu (np.
obowiazujace ograniczenia predkosci),
e rzeczywista predkos¢ potoku ruchu.

Tereny zagrozone hatasem drogowym w Bydgoszczy potozone sa wzdtuz gtéwnych
ciggéw komunikacyjnych:
e drogi krajowej Nr 5 (E 261):
- Alei Kard. Wyszynskiego,
- Alei Jana Pawta ],
e drogi krajowej Nr 25:
- ul. Nad Torem,
- ul. Grunwaldzkiej,
- ul. Grudziagdzkiej,
- ul. PoznanskKiej,
- ul. Kujawskiej,
- Alei Jana Pawta ],
e drogi krajowej Nr 80:
- ul. Torunskiej,
- ul. Fordonskiej,
e drogi wojewddzkiej Nr 223:
- ul. Szubinskiej,
e pozostatych drog w miescie np.:
- ul. Nakielskiej,
- ul. Inowroctawskiej,
- ul. Zwirki i Wigury,
- ul. Glinki,
- ul. Brzozowej,
- ul. Jagiellonskiej,
- ul. Wojska Polskiego,
- ul. Kamienne;j.
Podobnie, jak na obszarze miasta Bydgoszczy najwyzsze przekroczenia w Toruniu wystepuja
wzdtuz ciggéw komunikacyjnych:
e drogi krajowej nr 15:
- ul. Poznanskiej,
- ul. Olsztynskiej,
e drogi krajowej nr 91:
- ul. kodzkiej,
Z pozostatych ulic w Toruniu przekroczenia poziomdw dopuszczalnych o warto$ciach powyzej
5 dB obserwuje sie tylko na ulicy Zwirki i Wigury , ktéra ma charakter typowej drogi lokalnej.
W przypadku pozostatych terenéw zagrozonych hatasem przekroczenia s3 w przedziale
0-5 dB.
Analiza danych na podstawie mapy akustycznej miasta Bydgoszczy wykazuje ,ze hatas
drogowy obejmuje swoim zasiegiem znaczng cze$¢ miasta i powoduje najwieksze
przekroczenia poziomdw dopuszczalnych do 10-15 dB na fasadach budynkéw przy gtéwnych

416|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



