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komunikacyjnych. Poréwnujac wyniki z dwéch kolejnych lat (2012 r. i 2013 r.) - w dwdch
punktach zarejestrowano wzrost wartosci, a w pozostatych poziom hatasu ulegt obniZeniu lub
pozostat bez zmian. Oznacza to ,ze oddzialywania w zakresie wzrostu poziomu hatasu i
dziatania ograniczajace, w pewnym zakresie ulegly zré6wnowazeniu, i nie ma gwattownego
wzrostu zagrozenia hatasem na terenie miast.

Do poprawy sytuacji przyczynity sie réwniez zrealizowane inwestycje w postaci tras
$rednicowych, obwodnic itp., gdzie na etapie projektu uwzgledniane byly wymagania
akustyczne poprzez wlasciwg ich lokalizacje lub zastosowanie zabezpieczen akustycznych w
postaci ekran6w. Na bazie prognoz dobowych natezenn ruchu dla gtéwnych drég obszaru
BTOF poza terenami miejskimi wykonano szacunkowe obliczenia pozioméw hatasu w
odleglosci 15 od osi drogi. Przyjeto $rednig predko$¢ poruszajacych sie pojazdéw 80 km/h
(dla odcinka autostradowego 110 km/h). Wyniki przeprowadzonych obliczeni zobrazowano
na rys.13.3. Obliczenia te maja charakter szacunkowy i stuza do zobrazowania problemu, a nie
stanowig danych o przekroczeniach. Przyjete przyblizenia w postaci zaktadanej Sredniej
predkosci oraz rozktadu ruchu w ciggu doby, w wielu przypadkach sg ré6zne od stanu
rzeczywistego powodujac przektamania wynikéw (nie uwzgledniono ograniczen predkosci,
skrzyzowan itp. ktére majg duzy wptyw na lokalng warto$¢ poziomu hatasu).

poziomy emitowanego hatasu
>70dB
>65dB
>60dB

Rys. 13.3. Poziomy emisji hatasu dla drég na terenie Obszaru Partnerstwa

Celem przeprowadzonej analizy byto okreslenie stanu zanieczyszczenia w s3siedztwie
drég poza obszarami miejskimi, dla ktérych prowadzone s3 systematyczne lub okresowe
badania monitoringowe. W przypadku drég pozamiejskich, problem ucigzliwosci hatasu czesto
nie jest dostrzegany. Jak wida¢ w przypadku drég krajowych i czeSci drég wojewddzkich
biegnacych przez obszar powiatéw bydgoskiego i torunskiego poziom hatasu osigga warto$¢
powyzej 65 dB. W pasie do 15 m od drogi wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych
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