ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

14.5.ANALIZA STATYSTYCZNA PRZEPROWADZONYCH BADAN

Celem analizy statystycznych przeprowadzonych badan bylo przede wszystkim
okreSlenie wartosSci oraz charakterystyk parametréow stuzgcych Kkalibracji modelu
transportowego, takich jak:

zmienno$ci natezen ruchu drogowego w poszczegélnych przekrojach drog,
zmienno$ci rozktadéw ruchu w zaleznosci od rodzaju drég,

zmienno$ci struktury kierunkowej w danym przekroju pomiarowym,
zmiennosci udziatu pojazdow ciezkich,

wartosci napetnien srodkdw transportu zbiorowego,

zmiennos$ci napelien w $rodkach transportu zbiorowego w poszczegdlnych
godzinach,

zachowan komunikacyjnych mieszkancow,

struktury posiadania $rodkéw transportowych przez grupy oséb
jednorodnych zachowan transportowych,

rozktadu prawdopodobienstwa wyboru srodka transportowego w zaleznosci
od dtugosci podrozy,

oporu podrézowania zaleznego od dlugosci, czasu oraz celu podrézy dla
kazdej grupy oséb jednorodnych zachowan transportowych,

rozktadéw dtugosci podroézy dla réznych grup oséb jednorodnych zachowan
transportowych oraz réznych srodkéw transportowych,

struktury wykorzystania Srodkéw transportowych przez dane grupy oséb
jednorodnych zachowan transportowych,

struktury wykorzystania Srodkéw transportowych przez dane grupy oséb
jednorodnych zachowan transportowych w danych klasach dtugosci podrézy,
rozktadéw dtugosci podroézy dla réznych grup osob jednorodnych zachowan
transportowych oraz réznych celow podrozy,

struktury celow podrézy dla danych grup oséb jednorodnych zachowan
transportowych,

dobowych rozktadéw ruchliwo$ci mieszkancow zwigzanych z danymi
motywacjami,

rozktadéw czaséw podrozy réznymi srodkami transportowymi,

rozktadéw predkosci przemieszczania sie danym Srodkiem transportowym,
rozktadéw czaséw dojscia do poszczegolnych srodkéw transportowych

Powyzsze dane postuzg miedzy innymi do okre$lenia:

parametréw logitowych wyboru $rodka transportu;

parametréw oporéw podrézowania;

macierzy dobowych potokéw dla poszczeg6lnych sSrodkéw transportu;
macierzy potokéw w godzinach szczytu dla poszczegélnych Srodkow
transportu;

poprawnosci macierzy szczytowych;
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