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1.0PIS MODELU TRANSPORTOWEGO DLA STANU
ISTNIEJACEGO

1.1. PODSTAWOWE ZALOZENIA DO BUDOWY MODELU TRANSPORTOWEGO

Analizy funkcjonowania systemoéw transportowych, zar6wno w stanie istniejgcym, jak i
dla okreséw prognostycznych, wymagaja zastosowania odpowiednich narzedzi
informatycznych. ZloZono$¢ procesu transportowego, jego duza zmienno$¢ w czasie oraz
zalezno$¢ od zachowan i preferencji transportowych ludzi, a takze od jakoSci sieci
transportowych sprawiajg, iz wiasciwe odtworzenie tego zjawiska wymaga wielu danych
opisujacych zaréwno strone popytu (potrzeb transportowych) oraz podazy (dostepnych
mozliwosci przemieszczania sie) w transporcie.

Popyt na transport wynika z naturalnych potrzeb bytowych mieszkancéw, zaréwno
analizowanego obszaru (ruch wewnetrzny i generowany), jak i obszaréw lezacych poza jego
granicami (ruch absorbowany i tranzytowy). Przemieszczenia sa konsekwencjg naturalnego
rozmieszczenia przestrzennego dobr naturalnych oraz rozmieszczenia ludnosci, wynikajg z
dziatalno$ci socjologicznych, kulturowych, a takze z produkcyjnej i spotecznej dziatalnosci
cztowieka.

Podaz w transporcie to wszystkie dostepne systemy transportowe umozliwiajace
realizacje potrzeb transportowych.

Majac na uwadze intermodalno$¢ systeméw transportowych, oznaczajgcg mozliwosc¢
realizacji pojedynczej podrézy réznymi Srodkami transportowymi, a takze Scistg zalezno$¢
sposobu realizacji podrézy od preferencji mieszkancéw (np. czasu podrozy, kosztow podrdézy,
komfortu itd.), niezbedne bylo opracowanie takiego modelu transportowego, w ktérym
mozliwe jest odtworzenie ww. zjawisk. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz kazdy z systemow
transportowych charakteryzuje sie swoja ograniczong przepustowoscia, czyli maksymalng
liczba podroézy, jaka moze by¢ zrealizowana danym systemem transportowym. Przyktadem
moze by¢ transport publiczny, w ktéorym maksymalna liczba pasazeréw jaka mozna przewies¢
wynika¢ bedzie z pojemnosci i liczby $rodkéw transportowych bedacych w dyspozycji
przewoznika. W przypadku gdy popyt przewyzsza podaz podr6ézni zmuszeni sa do
skorzystania z innych form transportu, wyboru innej lokalizacji celu danej podrézy lub
rezygnacji z niej oraz ich zmienno$ci w czasie i przestrzeni.

Odtworzenie ww. zjawiska transportowego wymaga zatem opracowania symulacyjnego
modelu transportowego, zadaniem ktérego bedzie odtwarzanie proceséw transportowych na
analizowanym obszarze uwzgledniajacych zaréwno strone popytu, jak i podazy na transport, a
takze wspdizaleznos¢ obu tych charakterystyk w czasie i przestrzeni.

W opracowywanym symulacyjnym modelu transportowym zdefiniowano nastepujace
zasadnicze elementy opisujace podaz transportowa:

1) Sie¢ drogowa dla Obszaru Partnerstwa reprezentujgca infrastrukture drogowa:

e Liniowa: odcinki drég wraz z podstawowymi parametrami technicznymi, w
tym szerokos$¢ pasa ruchu, liczbe paséw ruchu, predkos$¢ swobodna pojazdéw
dla poszczegdblnych grup rodzajowych, przepustowosc¢ itp.
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