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Inne (I) - sprawy urzedowe, odwiedziny w o$rodkach zdrowia itp

oraz zwigzane z tymi motywacjami ogniwa podrézy:

dom - praca,

praca - dom,

dom - szkola,

szkota - dom,

dom - uczelnia,

uczelnia - dom,

dom - zakupy detaliczne,
zakupy detaliczne - dom,
dom - zakupy w centrum handlowym,
centrum handlowe - dom,
dom - rekreacja,
rekreacja — dom,

dom - inne,

inne - dom,

niezwigzane z domem (praca - praca).

Majac na uwadze fakt, iz cele podrézy i sposéb realizacji podrézy przez mieszkancow
danego obszaru zalezny jest zaréwno od wieku, statusu spotecznego i zawodowego, jak i
$rodka transportowego jakim dana grupa mieszkancow dysponuje, wydzielono nastepujgce
grupy os6b o jednorodnych zachowaniach transportowych, niezaleznie dla pieciu rodzajow
obszaréw zamieszkania (Bydgoszcz, Torun, $rednie i mate miasta, obszary wiejskie oraz
obszary zewnetrzne w stosunku do obszaru analizy):

a) Uczniowie szkét podstawowych i gimnazjow (USPG),

b) Uczniowie szkoét §rednich (USS),
c) Studenci studiéw stacjonarnych (Stu),

d) Osoby pracujace poza wlasnym gospodarstwem rolnym (P),
e) Osoby pracujace we wtasnym gospodarstwie rolnym (PR),

f) Osoby niepracujace (NP)

Ze wzgledu na fakt, iz dzieci ponizej 9 roku zycia zwykle nie realizujg samodzielnych
podrdézy, grupa ,Uczniowie szkdt podstawowych i gimnazjow” dotyczy jedynie tych, ktorzy
ukonczyli 9 rok zycia.
Majac tak zdefiniowany popyt i podaz w transporcie przyjeto nastepujace podstawowe
zalozenia dotyczace funkcjonowania modelu:
1) Zadaniem nadrzednym modelu bedzie wyznaczenie natezen ruchu samochodowego,

oraz potokow pasazerskich w $rodkach transportu indywidualnego oraz transportu
publicznego (autobusach, kolei) na sieci drogowej analizowanego obszaru dla okresu

doby typowego dnia roboczego oraz godziny szczytu porannego dnia roboczego. Za

godzine szczytu przyjeto 700-800,

2) Model transportowy bedzie makromodelem, czyli bedzie odwzorowywat typowe
zjawiska transportowe w uktadzie globalnym, bez szczegétowych analiz zjawisk
zachodzacych lokalnie (takich jak np. zmiana pasa ruchu, wigczanie sie do ruchu), co

jest przedmiotem mikrosymulacji.
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