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3) Model transportowy obejmowat bedzie 4 podmodele zintegrowane w jeden model
Obszaru Partnerstwa, obejmujace obszarowo: Bydgoszcz, Torun i pozostaty Obszar
Partnerstwa oraz tereny zewnetrzne Obszaru Partnerstwa. W podmodelach tych
zdefiniowano wszystkie elementy konstrukcji modelu transportowego w zakresie
opisu infrastruktury transportowe;j.

4) W modelu popyt generowany bedzie dynamicznie dla zadanego okresu czasu tj. doby
dnia roboczego oraz godziny szczytu porannego dnia roboczego.

5) Model oparty bedzie o teorie czterostopniowego etapu obliczeniowego ztoZonego z:

e (Generowania popytu (powstawanie ruchu).

e  Wpyboru celu podroézy (rozktad przestrzenny ruchu w uktadzie macierzowym).

e  Wpyboru Srodka do realizacji podroézy (podréz piesza, rowerem itd.).

e Rozktadu ruchu na sie¢ transportowa (wyboru tras przejazdu i obcigzenia
poszczegdlnych odcinkoéw sieci transportowych).

6) Wszystkie etapy obliczen realizowane bedg kazdorazowo w trakcie kazdego cyklu
obliczeniowego, co umozliwi wtasciwe odzwierciedlenie charakterystyk podazy (np.
liczba kurséw w transporcie publicznym) oraz stanu obcigzenia sieci ruchem. Dzieki
temu wyniki analiz symulacyjnych bedg obarczone mniejszymi bledami.

7) Potrzeby transportowe w modelu opisane s3 przez generatory potrzeb
transportowych: mieszkancéw, przyjezdnych, a takze ruch towarowy. Kazdy
generator potrzeb transportowych scharakteryzowany jest przez nastepujace
elementy:

e  grupy generujgce potrzeby transportowe (Persons groups) - np. grupy oséb o
jednorodnych zachowaniach transportowych;

e pary motywacji podrozy (Activity pairs) - np. D-P (dom - praca);

e warstwy popytu (Demand strata) - np. D-P_P(motywacja podrézy dla grupy
0s6b pracujacych).

8) Dla kazdej grupy oséb jednorodnych zachowan transportowych, dla kazdej pary
motywacji podrézy oraz kazdego dostepnego $rodka transportowego generowana
jest jedna macierz potrzeb transportowych. Tym samym w zakresie bloku potrzeb
transportowych w modelu generowanych jest ponad tysigc macierzy. W modelach
tych  zdefiniowano wszystkie zasadnicze elementy konstrukcji ~modelu
transportowego w zakresie opisu infrastruktury transportowe;j.

9) Podstawa do generowania popytu wewnetrznego beda mieszkancy przypisani do,
zdefiniowanych w modelu transportowym, rejonéw transportowych.

10) Liczba podroézy generowanych w danym przedziale czasu (w dobie oraz w godzinie
szczytu porannego), a takze inne niezbedne parametry modelowe, takie jak
przyktadowo: $rednia dtugos¢ podroézy, prawdopodobienistwo wyboru celu podrozy,
wyboru $rodka transportowego itp., okreSlone zostang na podstawie badan
ankietowych mieszkancéw danego obszaru (obszaréw wiejskich, srednich i matych
miast oraz Bydgoszczy i Torunia).

11) Atrakcyjnosci poszczego6lnych rejonéw transportowych, rozumiane jako czestotliwo$¢
potencjalnych odwiedzin danego obszaru przez mieszkancéow w ciggu doby dnia
roboczego lub godziny szczytu porannego w danym celu zdefiniowane zostang na
podstawie dostepnych danych (np. baza Regon, dane statystyczne GUS, dane z
urzedow powiatowych i gminnych) oraz badan wtasnych autoréw dotyczacych
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