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obiektow uzytecznosci publicznej. Dane o ww. atrakcyjnos$ci przypisane zostang do
zdefiniowanych w modelu transportowym rejonéw transportowych.

Dodanie nowego obiektu w danym rejonie realizowane moze by¢ poprzez okreslenie
nowej liczby mieszkancow oraz zmiane jego atrakcyjnosci i opisu jego atrakcyjnosci;
w tym przyktadowo liczby miejsc pracy, klientow zakltadu ustugowego itp. (opisanie
potencjalnej liczby odwiedzin danego obiektu w ciggu doby dnia roboczego).
Przypisanie mieszkanncéw do danego obiektu skutkowac bedzie generacja i absorbcja
nowych podrdzy. Nadanie atrakcyjnosci dla danego obiektu nie powoduje generacji
nowych podrézy w danym obszarze, ale zmienia przestrzenny ich rozkiad.
Przyktadowo powstanie nowego sklepu nie wptynie na powstanie nowych podrézy a
jedynie na fakt, iz cze$¢ mieszkancow jako cel podrézy wybierze nowy obiekt, zamiast
jednego z dotychczasowych.

Na potrzeby analiz modelowych analizowany obszar podzielony zostanie na mniejsze
obszary reprezentujgce jednorodne cze$ci Obszaru Partnerstwa - tzw. rejony
transportowe. Podstawa definicji kazdego obszaru beda umowne granice
poszczegdlnych rejondéw transportowych, przy czym rejony te utworzone sg w
ramach poszczegoélnych gmin i powiatéw lub duzych i $rednich miast.

W trakcie analiz modelowych, zar6wno liczba mieszkancéw, jak i atrakcyjnosci
poszczegblnych rejonéw transportowych beda aktualizowane kazdorazowo po ich
zmianie na podstawie opisu atrakcyjnosci poszczegdlnych obiektéw zgromadzonych
wewnatrz rejonéw transportowych.

Na granicy Obszaru Partnerstwa zdefiniowane zostang tzw. zewnetrzne rejony
transportowe reprezentujgce wloty i wyloty korytarzy transportowych z Obszaru
Partnerstwa, zaré6wno drogowych, jak i kolejowych.

Ruch tranzytowy przez Obszar Partnerstwa okreSlony zostanie na bazie
wojewo6dzkiego modelu transportowego i nalozony jako staty (niezalezny od zmian w
atrakcyjnosci obszaru).

Atrakcyjnosci zewnetrznych rejonéw transportowych okre$lone zostang na
podstawie analiz przy wykorzystaniu wojewddzkiego modelu transportowego.
Wyznaczac je beda liczby podrdéznych wjezdzajacych i wyjezdzajacych z Obszaru
Partnerstwa w danym okresie analizy (w dobie lub godzinie szczytu porannego) w
podziale na grupy os6b o jednorodnych zachowaniach transportowych. Liczba
podroéznych okreslona winna by¢ w taki sposéb, by wraz z potokami tranzytowymi
odzwierciedla¢ potoki pasazerskie oraz natezenia ruchu drogowego obserwowane na
poszczegdlnych wlotach do analizowanego obszaru w ciggu doby dnia roboczego oraz
godziny szczytu porannego.

Podr6zni wijezdzajagcy w analizowany obszar w ruchu absorbowanym danym
$rodkiem transportu (jako pasazer samochodu, transportu publicznego lub kierowca
samochodu osobowego) realizowa¢ bedg podréze w takiej samej strukturze
motywacji co mieszkancy Obszaru Partnerstwa. Wybor lokalizacji celu podroézy
zalezny bedzie od atrakcyjno$ci analizowanego obszaru oraz dostepnosci uktadu
transportowego.

Zaktada sie iz podroéze realizowane przez przyjezdnych do Obszaru Partnerstwa
samochodem osobowym (jako kierowca lub pasazer) realizowane s3g tylko tym
$Srodkiem transportu. Podréze realizowane $rodkami transportu publicznego (z
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