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przekroczeniem granicy analizowanego obszaru) wykonywane moga by¢ réwniez
$rodkami transportu publicznego funkcjonujacego w ramach obszaru analizy jako
podréz laczona. Tym samym przykltadowo podrézny przyjezdzajac do Obszaru
Partnerstwa kolejg moze wybra¢ dowolng stacje kolejowa by przesias¢ sie na inny
$rodek transportu publicznego w Obszarze Partnerstwa.

Atrakcyjno$¢ rejondw zewnetrznych dla ruchu generowanego, okreslona zostanie w
postaci konkretnej liczby os6b w grupach os6b jednorodnych zachowan
transportowych, przy czym liczba os6b wyjezdzajacych z danego rejonu
transportowego na Obszarze Partnerstwa bedzie proporcjonalna do liczby
mieszkancéw poszczegolnych grup oséb jednorodnych zachowan transportowych na
terenie danego rejonu transportowego.

Ruch towarowy (ciezki i dostawczy) zostanie okreslony na podstawie oddzielnych
badan, jako liczba generowanych i absorbowanych podroézy pojazdéw tej grupy z/do
zaktaddéw pracy i obiektow uzytecznos$ci publicznej. Analogicznie, jak w przypadku
opisu atrakcyjnosci poszczegdélnych obszaréw, atrakcyjnos$¢ do generacji/absorbcji
ruchu towarowego przypisana zostanie do poszczegdlnych rejonow transportowych.
W modelu zakodowany zostanie caly podstawowy uktad transportowy obejmujacy
zaréwno odcinki drég, wydzielone ciagi piesze (gtéwnie dojscia do przystankéw i
dworcéw), jak i dostepny transport publiczny kolejowy i drogowy (autobusy) oraz
ciagi rowerowe. Geometria uktadu transportowego zostanie opisana w taki sposob,
aby najbardziej wiarygodnie odzwierciedli¢ rzeczywistos¢.

W modelu zakodowana zostanie cata podstawowa sie¢ drogowa Obszaru Partnerstwa
obejmujaca drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne, uwzgledniajac
autostrady, drogi ekspresowe, gtéwne ruchu przyspieszonego, gtéwne, zbiorcze i
lokalne.

Podstawowe charakterystyki odcinkéw miedzyweztowych (liczba paséw ruchu i ich
szerokos$ci, ograniczenia predkosci, rodzaj i stan nawierzchni itd.) beda przypisane
przez model transportowy do odpowiedniego typu odcinka, w ramach ktérego
zdefiniowana jest roéwniez przepustowos¢ wzorcowa oraz predkosci w ruchu
swobodnym poszczegélnych grup pojazdéw (osobowe, dostawcze i ciezarowe).
Skrzyzowania uktadu podstawowego Obszaru Partnerstwa, w tym skrzyzowania z
sygnalizacjg S$wietlng, opisane zostang w spos6b umozliwiajacy dynamiczne
obliczanie przez model rzeczywistych strat czasu na podstawie uproszczonych metod
obliczania przepustowo$ci opracowanych przez autoréw.

Trasy przebiegu poszczeg6lnych linii transportu publicznego wytyczone beda po
odcinkach w ramach dostepnych systemoéw transportowych, przy czym odlegtosci i
czasy przejazdu pomiedzy poszczegdélnymi przystankami zostang okres$lone na
podstawie rozktadéw jazdy dla poszczeg6lnych przedziatéw godzinowych.

Uktad linii transportu publicznego sktada¢ sie bedzie ze wszystkich linii uzytecznosci
publicznej kolejowych i autobusowych tylko o zasiegu wykraczajacym poza jedna
gmine.

Przystanki zdefiniowane zostang jako grupa przystankéw - przystanek obstuguje oba
kierunki przejazdu. Odpowiednio zdefiniowane odcinki dla podrézy pieszych
umozliwia odwzorowanie rzeczywistych zachowan podréznych (np. przejscia
pomiedzy przystankami w trakcie przesiadki).
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