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dla ktérych dopuszczony jest ruch samochodowy. Tym samym zapewniona zostanie mozliwos$¢
prawidtowego odtworzenie diagraméw ruchu na skrzyzowaniach.

Do podstawowych atrybutéw okreslajgcych powiazanie rejondw transportowych z siecia
transportu drogowego, naleza:

a) Przypisanie rejonu do wezla - przypisania apriori na podstawie wskazania przez
uzytkownika rejonu transportowego i wezla sieci transportowej z nim
powigzanego.

b) Typ powigzania - w programie jest mozliwo$¢ przyjecia 9 typdw powiagzan
oznaczonych cyframi od 0 do 9; jednak w modelu nie zdecydowano sie na
wyrdznianie réznych typow powigzan rejondw transportowych z siecig
transportowa.

c) Systemy transportowe, dla ktérych dane powigzanie obowigzuje oraz czas
spedzony w trakcie korzystania przez dane powigzanie w ramach danego systemu
transportowego. Czas ten okre$lany jest poczgtkowo w sposéb automatyczny na
podstawie odlegtosci liczonej w linii powietrznej od Srodka ciezkoSci rejonéw
transportowych do danego wezla oraz predko$ci w ramach danego systemu
transportowego. Czas ten jednak moze by¢ odpowiednio korygowany, co
umozliwia uwzglednienie utrudnien w Kkorzystaniu z danego podwigzania w
ramach danego systemu transportowego (np. schody przy podrézach pieszych).
Jezeli nie zostanie wybrany zaden system transportowy oznacza to, iz dane
powigzanie nie jest miejscem powigzania rejonu transportowego z siecig
transportowa. Mozna wydzieli¢ powigzania dotyczace tylko jednego wybranego
systemu transportowego (np. indywidualnego lub tylko publicznego itp.). Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz brak powigzania rejonu transportowego z siecig transportowg
spowoduje brak mozliwosci prowadzenia analiz rozktadu ruchu na dang siec¢
transportowa.

Opis sieci i funkcjonowania transportu publicznego

Z punktu widzenia analiz ruchu drogowego (transportu indywidualnego), dane o
transporcie publicznym i sposobie jego funkcjonowania decyduja o wielkos$ci potrzeb
transportowych realizowanych w ramach transportu indywidualnego. Jak wynika z badan
ankietowych mieszkancéw Obszaru Partnerstwa, transport publiczny (autobusy, kolej), obok
innych form przemieszczania sie, jest najwiekszym konkurentem dla transportu
indywidualnego przy realizacji podrézy powyzej 2,5 km. Dobrze rozwinieta forma transportu
publicznego, prowadzonego niezaleznie od transportu indywidualnego sprawiaja, iz przy
duzym zattoczeniu uktadu transportu indywidualnego (a tym samym znacznie wydiuzonym
czasie podrozy w ramach transportu indywidualnego), cze$¢ podréznych rezygnuje z podrézy
wlasnym pojazdem na rzecz konkurencyjnego transportu publicznego. Analogicznie brak
transportu publicznego w danym obszarze analizy przyczynia sie do wzrostu transportu
indywidualnego, pozbawionego konkurencji ze strony transportu publicznego. Dlatego
odpowiednie opisanie funkcjonowania transportu publicznego umozliwia istotne zbliZenie
opisu zjawisk transportowych w analizowanym obszarze.

W opisywanym modelu transportowym dla Obszaru Partnerstwa zdefiniowano
podstawowe systemy transportowe, za pomocg ktérych mozna realizowa¢ podroéze na terenie
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