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analizowanego obszaru - transport autobusowy oraz kolejowy. Zasadniczymi elementami
opisu kazdego systemu transportu publicznego sg opisy:
a) dostepnych odcinkéw sieci transportowej, po ktérych moga poruszac sie srodki
przewozowe transportu publicznego,
b) przystankéw transportu publicznego, na ktérych nastepuje wymiana pasazerska,
c) linii transportu publicznego realizujacych przewozy pasazerskie,
d) tras przejazdu poszczegélnych linii transportu publicznego (tzw. marszrutyzacja)
wraz z przypisaniem srodkow przewozowych je realizujacych,
e) harmonogramu realizacji przewozow pasazerskich - rozktady jazdy.

Opis dostepnych odcinkéw sieci transportu publicznego oparty jest o wezty podstawowe
i odcinki miedzyweztowe infrastruktury transportowej. Te odcinki miedzyweztowe, dla
ktérych dopuszcza sie funkcjonowanie danego systemu transportu publicznego powinny mie¢
ten system transportowy przypisany jako dostepny. Tylko po tych odcinkach, dla ktérych
dopuszcza sie funkcjonowanie danego systemu transportowego, trasowane mogg by¢ linie
transportu publicznego. Nalezy zwréci¢ uwage, iz w ten spos6b mozna z sieci transportowe;j
wydzieli¢ te odcinki miedzyweztowe, po ktérych dopuszcza sie funkcjonowanie transportu
publicznego, a zakazuje transport indywidualny. Mozliwe jest tez okreslenie wydzielonych
odcinkéw dedykowanych pieszym, rowerzystom i Srodkom przewozowym transportu
publicznego.

W modelu transportowym Obszaru Partnerstwa wydzielono sieci transportu
autobusowego i kolejowego jako oddzielne.

Przystanki transportu publicznego opisuja miejsca:

e poczatku tras linii transportu publicznego,

e punktéw zasilania podréznymi: wsiadanie, wysiadanie oraz wsiadanie i
wysiadanie pasazeréw,

e  konca tras linii transportu publicznego.

Przystanki zlokalizowane moga by¢ zar6wno w weztach podstawowych sieci
transportowej, jak i na odcinkach miedzyweztowych tej siecii W modelu zlokalizowano
przystanki w wezlach podstawowych sieci transportowej. Umozliwia to dokonywanie opisu
bezposrednich powigzan przystankow z rejonami transportowymi. W przypadku lokalizacji
przystankow na odcinkach miedzyweztowych sieci transportowej, czas dotarcia do przystanku
uzupelniany jest o czas podrozy pieszej danym odcinkiem sieci transportowej. Jednoczes$nie
chcac zdefiniowac trasy przejs$¢ pieszych pomiedzy przystankami nalezy okresli¢ indywidualne
odcinki pomiedzy przystankami przeznaczone tylko dla ruchu pieszego. W taki spos6b mozna
odwzorowacé naturalne zachowania podroznych, czesto zmuszonych do takich przemieszczen
w trakcie przesiadki.

Dla kazdego z przystankéw okreslono jego nazwe oraz nazwe systemu transportowego,
ktérego dotyczy. Zgodnie z t3 baza zdefiniowano wszystkie przystanki linii transportu
publicznego. Tak dokladne opisanie bazy przystankowej ma na celu umozliwienie w
przysztosci prowadzenie pelnej ewidencji infrastruktury transportu publicznego, a takze
mozliwo$¢ prowadzenia wymiany danych z systemami, stosowanym w planowaniu rozkladow
jazdy.

W celu pelnego opisu kazdego z przystankéw zdefiniowano kluczowe zmienne
uzytkownika (UDA - User Defined Attributes). Zmienne te, podobnie jak inne zdefiniowane w
modelu, odgrywaja w wiekszosci przypadkoéw kluczowa role w procesie obliczent modelowych.
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