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W modelu transportowym dla kazdej z linii przypisuje sie informacje dotyczace
przewoznika oraz standardowego srodka przewozowego.

Do kluczowych parametréw opisujacych poszczeg6lnie linie transportowe nalezg
$rednie czestotliwosci kursowania $rodkéw przewozowych poszczegdlnych linii w okreslonym
interwale czasowym. Nalezy podkresli¢, iz liczba odjazdéw (kurséw) oraz liczba wozo-km
(praca przewozowa) zalezna jest od zdefiniowanego rozktadu jazdy, a srednia predkos¢ - od
czasOw przyjazdu i odjazdu $rodkéw przewozowych wzdtuz trasy danej linii. Zaktada sie
bowiem, iZ nadrzednym zadaniem funkcjonowania poszczegdlnych linii jest zachowanie
rozktadu jazdy oraz punktualnosci.

Marszrutyzacja linii opisuje trase przejazdu $rodkéw transportowych w ramach
funkcjonowania danej linii. Zwykle opisuje sie trasy w kierunku ,tam i powrdét”. Opis trasy to
ciag kolejnych weztéw sieci transportowej przynaleznej do danego systemu transportowego
oraz nastepujacych po sobie przystankéw. Dla kazdego z przystankéw okresli¢ mozna:

a) mozliwos$¢ zatrzymywania sie danego $rodka transportu,

b) czas postoju,

c) dopuszczenie wsiadania pasazerow,

d) dopuszczenie wysiadania pasazerow,

e) czas przejazdu pomiedzy kolejnymi przystankami.
Mozliwy jest wiec peten opis struktury obstugi przystankéw transportu publicznego przez
poszczegdlne linie transportu publicznego.

Jednym z kluczowych parametréw decydujacych o atrakcyjnosci transportu publicznego
jest jego dyspozycyjno$¢, rozumiana jako liczba kurséw realizowanych przez Srodki
przewozowe transportu publicznego. Parametr ten opisywany jest przez rozktady jazdy, ktére
definiowane sa dla kazdej marszrutyzacji oddzielnie. Tym samym mozliwe jest okreslenie
zaréwno liczby kurséw realizowanych przez dang linie transportu publicznego, jak i wzajemne
powigzania pomiedzy sobag linii transportu publicznego - synchronizacja rozktadow jazdy.

1.3. BLOKI OBLICZENIOWE MODELU TRANSPORTOWEGO

Bloki obliczeniowe modelu stanowig jego zasadniczg cze$¢. Wszystkie bowiem obliczenia
w modelu realizowane s3 w oparciu o konstrukcje modelu. Blok obliczeniowy modelu
transportowego opracowano jako interaktywny, czterostopniowy model ruchu, w ktérym
macierze potrzeb transportowych generowane s3 w ramach czterech podmodeli
obliczeniowych.

Na uwage zastuguje fakt, iZ opisana konstrukcja modelu oraz sposéb prowadzenia
obliczen daje mozliwo$¢ uzupeinienia modelu o kazdy dowolny inny system transportowy po
wprowadzeniu niezbednych parametréw podzialu modalnego i rozktadu ruchu na sieci
transportowe.

Schemat poszczeg6lnych blokéw obliczeniowych w modelu transportowym dla Obszaru
Partnerstwa przedstawiono na rys. 1.3. Calo$¢ bloku zapisana jest w programie VISUM w
ramach Procedur i Funkcji Obliczania.
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