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1. Okreslenie atrakcyjnosci
transportowej rejonéw

.

2. Okreslenie zachowan transportowych
mieszkancow

.

3. Generacja potrzeb transportowych
mieszkancow

.

4. Generacja potrzeb transportowych ruchu
zewnetrznego (absorbowanego,
generowanego, tranzytu)

.

5. Generacja potrzeb transportowych
pojazdéw dostawczych i ciezkich

.

6. Obliczenie macierzy czasow
podroézy dla poszczegolnych
systeméw transportowych

Okreslenie czaséw przejazdu
nieobcigzonych odcinkow sieci
transportowych

.

7. Okreslenie macierzy
Sredniowazonych czasow i odlegtosci

podréii Eomiqdzy

Okreslenie czasow przejazdu
obcigzonych odcinkow sieci
transportowych

8. Rozktad przestrzenny ruchu
dla wszystkich motywacji podrézy
- wybor celu podrdzy w oparciu
o atrakcyjno$¢ rejondw, macierze
Sredniowazonych czaséw i odlegtosci

podrozy Wzy rejonami

9. Wybdr $rodka do realizacji podrozy
(ModalSplit)
Budowa macierzy potrzeb transportowych
dla kazdego

systemu Eﬁgortowego

10. Rozktad potrzeb transportowych dla
kazdego systemu transportowego -
obcigzenie sieci transportowych

11. KONIEC OBLICZEN

TAK

' NIE

Schemat blokowy obliczania modelu transportowego
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



