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Okreslenie catkowitej atrakcyjno$ci transportowej rejonow
Atrakcyjno$¢ obszaru opisana jest poprzez atrakcyjnosci rejonéw transportowych. Dane

te dotyczg okresu catej doby przecietnego dnia roboczego oraz godziny szczytu porannego
przecietnego dnia roboczego. Atrakcyjno$¢ w modelu do generowania oraz absorbowania
podroézy i opisuja liczby:

a) miejsc pracy w rejonie GAp, AAp,

b) klientéw sklepéw w rejonie GAz, AAz,

c) klientéw centréw handlowych w rejonie GAh, AAh,

d) uczniéw w szkotach podstawowych i gimnazjalnych w rejonie GAsp, GAsp,

e) uczniéw w szkotach $rednich w rejonie GAss, GAss,

f) studentéw poszczegblnych uczelni w rejonie GAu, AAu,

g) odwiedzin obiektow uzytecznos$ci publicznej w rejonie GAr, AAr,

h) odwiedzin towarzyskich w rejonie GAo, AAo,

gdzie:
GAx - atrakcyjno$¢ do generowania podrézy w motywacji X,
AAx - atrakcyjno$¢ do absorbowania podrézy w motywacji x.

Wyzej wymienione charakterystyki, tj. liczba miejsc pracy, liczba uczniow w szkotach
podstawowych i gimnazjalnych, szkotach $rednich, liczba studentéw poszczegdlnych uczelni,
liczba klientéw sklepéw i centréw handlowych, liczba odwiedzin prywatnych oraz innych
obiektow uzytecznosci publicznej, takich jak i szpitale, przychodnie, urzedy, obiekty sportowe
itp., stanowia atrakcyjno$¢ poszczegélnych rejondw transportowych. taczna atrakcyjnosc
obszaru ,R” liczona jest jako suma poszczegélnych rodzajéw atrakcyjnosci rejonéw
transportowych ,i”.

Okreslenie zachowan transportowych mieszkancow

Zachowania transportowe dotycza:

e mobilnosci poszczegélnych grup oséb o jednorodnych zachowaniach
transportowych, rozumianej jako liczba podrézy realizowanych $rednio przez
kazdego mieszkanca w ciggu doby w ramach danej motywacji podroézy;

e parametrow logitowych opisujgcych preferencje w wyborze $rodka
transportowego do realizacji podrozy.

Na etapie okre$lenia zachowan transportowych mieszkancéw wyzej wymienionych
parametry przypisywane sg funkcjom zwigzanym z procesami tworzenia macierzy potrzeb
transportowych, tzn. pierwszymi trzema podmodelami czterostopniowego modelu
symulacyjnego:

a) generowania podrdézy - okreSlane s3a parametry dotyczace liczby podrézy
realizowanych przez mieszkancéow poszczegdlnych grup oséb o jednorodnych
zachowaniach transportowych w ramach danej motywacji podrézy, w ciggu doby i
godziny szczytu porannego;

b) rozktadu przestrzennego - okreSlane s3 parametry niezbedne do obliczen
Sredniowazonych macierzy odlegto$ci i czasu podrézy pomiedzy rejonami
transportowymi istotne przy wyborze lokalizacji celu podrézy;
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