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przestrzeni zalezy w duzym stopniu od posiadania $rodka transportowego, w modelu w celu
okreslenia rzeczywistego oporu przestrzeni, $Srednie czasy i odlegtosci dla poszczeg6lnych
systeméw transportowych wazone s3g udziatem danego systemu transportowego we
wszystkich podrézach danej grupy oséb o jednorodnych zachowaniach transportowych, a
uzyskanymi na etapie badan ankietowych. W trakcie tego etapu obliczen dla kazdej grupy os6b
o0 jednorodnych zachowaniach transportowych tworzona jest jedna macierz srednich czas6ow
przemieszczen i jedna macierz Srednich odlegto$ci pomiedzy parami rejonéw transportowych
wg WZorow:
M
T4 ijc = Z tijm * Umé » (1.4)
m=1
gdzie:
T4 ij¢ - Sredni czas przemieszczenia pomiedzy parami rejonéw transportowych
i i j dla grupy os6b o jednorodnych zachowaniach transportowych
G [min],
M - liczba systemow transportowych w obszarze,
tijm — Sredni czas przemieszczen pomiedzy parami rejonéw transportowych i i j
w podrdzy w ramach systemu transportowego m [min],
Ume - udziat systemu transportowego m we wszystkich podrdzach grupy oséb o
jednorodnych zachowaniach transportowych G wyrazony w utamku
dziesietnym:

M
Dy ij¢ = Z dijm * Umé » (1.5)
m=1

D¢ jj¢ - Srednia odlegto$¢ przemieszczen pomiedzy parami rejonow
transportowych i i j dla grupy oséb o jednorodnych zachowaniach
transportowych G [m],

diyjm - Srednia odleglos¢ przemieszczen pomiedzy parami rejonow
transportowych i i j w podrézy w ramach systemu transportowego
m [m].

Rozklad przestrzenny ruchu
Rozktad przestrzenny ruchu dla wszystkich motywacji podrézy i wybor celu podrézy
realizowany jest w oparciu o atrakcyjno$¢ poszczegélnych wewnetrznych rejonéw
transportowych Obszaru Partnerstwa oraz macierz $rednich czaséw i odlegtosci podrozy
pomiedzy nimi. Rozktad ten okresla przestrzenng lokalizacje celéw podrézy. Do rozktadu
przestrzennego ruchu przyjeto model grawitacyjny. Powyzszy model zblizony jest do modelu
przyciagania grawitacyjnego (stad nazwa modelu). Sita przyciggania dwdéch rejonéw wyrazona
wielko$cia podrdzy jest wprost proporcjonalna do masy tych rejonéw (wyrazonej liczba
podrézy generowanych i ,sitg” przyciagania przez dany rejon transportowy) oraz do odlegtosci
miedzy nimi (tzw. Opor przestrzeni - mierzony on moze by¢ w rézny sposob, np. odlegtoscig
podrozy, czasem, kosztem itp.).
Liczbe podrézy wykonywang przez dang grupe osoéb ,g” w okreSlonym czasie (w dobie
lub godzinie) z rejonu transportowego ,i” do ,j” okres$la sie z nastepujacej funkcji:
26|Strona

Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



