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gdzie:
Pgi - liczba generowanych podrézy przez grupe os6b g z rejonu

transportowego i,
p(9)i; - prawdopodobienstwo wyboru przez grupe oséb g celu podrozy rejonu j

Zrejonu i:
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A(g); - atrakcyjnos$¢ danego rejonu j jako celu podrézy dla grupy oséb g -

r(@ij = (1.7)

atrakcyjno$¢ pod wzgledem okreslonych motywacji podrézy dla grup
0s6b g,

A(g)k - j-w., lecz dla rejonu k,

R(9)ij,R(g)ir - funkcja oporu podrozy dla grupy osob g z rejonu i,
odpowiednio do rejonu j oraz k:

R(g);; = e OS(axXytarTy) (1.8)

e - podstawa logarytmu naturalnego,

a,, - wspotczynnik oporu dtugosci podrozy,

ar - wspotczynnik oporu czasu podrozy,

n - liczba rejonéw transportowych,

Xjj - dtugos$¢ podrozy z rejonu transportowego i do j - okresla sie jg jako $rednig
wazong dtugosci podrézy odbywana réznymi srodkami transportowymi
z i do j; jako wage przyjmuje sie czesto$¢ wykorzystywania przez grupe
0s6b g danej dtugosci podrdzy do potaczenia i- j,

T;j - czas podrodzy z rejonu transportowego i do j - okresla sie analogicznie jak w
przypadku dtugosci podradzy.

Nalezy podkresli¢, ze przy ustalaniu funkcji oporu podroézy zatozono, ze zar6wno czas jak
i dtugo$¢ podrézy maja jednakowy wptyw na opér podrézowania przez poszczegélne grupy
0s6b jednorodnych zachowan transportowych.

Warto$¢ wspoétczynnikéw oporu dtugosci podrézy oraz czasu podrozy sg uzaleznione od
rodzaju grupy oséb jednorodnych zachowan transportowych oraz od motywacji podrézy.
Wartosci tych wspétczynnikdéw ustalono w modelu na podstawie wynikow badan ankietowych
mieszkancéw Obszaru Partnerstwa przeprowadzonych przez autoréw (patrz opracowanie z
czescil A).

Wyb6ér $rodka do realizacji podrézy (Modal Split)

Wybér $rodka jest trzecim stopniem czterostopniowego modelu transportowego. Ten
wlasnie element modelu decyduje o liczbie podrézy realizowanych réznymi formami
transportu, w tym transportem indywidualnym i publicznym.

Wyb6r $rodka transportowego do realizacji podrézy okreslany jest zwykle mianem
modal split - rozktadu modalnego. Wynika on zaréwno z dostepnosci $rodka transportowego
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



