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Zastosowanie funkcji dynamicznego podziatu na $rodki transportowe, uwzgledniajacej
czas podrozy, odlegto$¢ oraz dostepno$¢ poszczegélnych form transportu umozliwia
oszacowanie wielkosci przejecia/wymiany podréznych pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi. Jest bowiem oczywiste, iZ rosnace potrzeby transportowe wynikajace
zarowno ze wzrostu motoryzacji mieszkancéw Obszaru Partnerstwa, jak i wzrostu ich
mobilnosci, przy jednoczesnym wyczerpaniu przepustowosci uktadu drogowego, prowadza do
wzrostu udziatu transportu publicznego w realizacji potrzeb transportowych. Tym samym
wiekszo$¢ mieszkancéw, majagc do wyboru dilugi czas przejazdu $rodkami transportu
indywidualnego ze wzgledu na zattoczenie na sieci drogowej lub znacznie szybszy przejazd
$rodkami transportu publicznego, zdecyduje sie na podroéz szybszym transportem publicznym.
Jednocze$nie oznacza to, iz rozbudowa uktadu drogowego, a tym samym jego czeSciowe
udroznienie prowadzi do zjawiska odplywu podréznych z transportu publicznego.

Wartosci poszczegdlnych parametréow logitowych okreslono na podstawie wynikéw
analiz ankiety transportowej mieszkancéw Obszaru Partnerstwa w rozbiciu na miasta
Bydgoszcz i Torun, $rednie i mate miasta oraz obszary wiejskie, a takze na podstawie obliczen
iteracyjnych umozliwiajacych oszacowanie wartosci tych parametréw. W celu oszacowania
warto$ci parametrow logitowych przeprowadzono krokowg analize funkcji p(m) ;;. Analiza ta
polegata na poréwnywaniu wartoSci wymienionej funkcji obliczonych przy danych
warto$ciach parametrow p; 4., z wartoSciami czestosci wykorzystania poszczegolnych Srodkow
transportowych przez dang grupe oséb jednorodnych zachowan transportowych okreslonymi
z badan ankietowych mieszkancéw. Doboru parametréw logitowych dokonano wiec poprzez
kolejne przyblizenia warto$ci funkcji p(m)g;;, oczywiScie poza parametrem pyg,,. Parametr
Pagm OKresla minimalne odlegtosci podrdzy, wyznaczono je wiec bezposrednio na podstawie
badan ankietowych.

Rozklad potrzeb transportowych dla kazdego systemu transportowego
Rozklad potrzeb transportowych na sieci transportowej to ostatni etap
czterostopniowego modelu transportowego. Efektem tego etapu pracy modelu jest obcigzenie
poszczegblnych systeméw transportowych pojazdami, pieszymi, pasazerami transportu
publicznego i indywidualnego. W wyniku pelnego cyklu analiz rozktadu ruchu na sieci
transportowe (wszystkich relacji Zrodto-cel) uzyskuje sie mape natezen ruchu
samochodowego oraz potokow pasazerskich na catej sieci transportowej. Obliczenia
realizowane sg przez odpowiednie moduty programowe programu VISUM, przy czym:
a) w przypadku transportu indywidualnego stosuje sie tzw. rozktad zréwnowazony z
funkcja balansujaca: na opdr potaczenia sktada sie:

e czasy przejazdu przez odcinki miedzyweztowe sieci transportowej, okreslone
wg wzoru uwzgledniajgcego zmiane predkosci odcinkowej w funkcji natezenia
ruchu (funkcja CR) zgodnie z parametrami zmodyfikowanej funkcji BPR
(Bureau of Public Road):

teur =tg+1+a- (L)b ) (1.11)
Amax " €
gdzie:
ty - czas przejazdu przy nieobcigzonej sieci transportowej,
q - natezenie ruchu sieci obcigzonej,
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



