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Qmax — Przepustowos¢ odcinka sieci transportowej,
a,b,c - wspotczynniki korygujace, ustalone na podstawie
wtasnych wynikéw badan autorow.

e czas przejazdu przez relacje w weztach sieci transportowych okreslony
analogicznie jak w przypadku oporu odcinkéw, przy czym stosuje sie
parametry wspotczynnikéw Kkorygujacych funkcji CR zaleznie od typow
odcinkow zgodnie z tablica 1.2,

b) w przypadku transportu publicznego stosuje sie rozkiad oparty o $rednig
czestotliwos$¢ kursowania, przy czym zaktada sie, iz funkcja opisujaca atrakcyjnos¢
danego potaczenia sktada sie z elementéw przedstawionych w tablicy 1.3. Jako
parametr korygujacy, stosuje sie dodatkowg ,kare” za kazdg przesiadke.

Analizy rozktadu potrzeb transportowych realizowanych $rodkami transportu
publicznego wykonywane sg w oparciu o aktualne czasy przejazdu pojazdéw indywidualnych
(okres$lone dla danego przedziatu czasu) i Srodkéw transportu publicznego oraz S$rednig
czestotliwo$¢ kursowania $rodkéw przewozowych transportu publicznego. W modelu pomija
sie zatem szczegOtowe rozklady jazdy, ograniczajac analizy do S$rednich czestotliwos$ci
kursowania. Tym samym pomija sie niedoskonatos$¢ rozktadéw jazdy, ktérych optymalizacja
jest oddzielnym zadaniem. Ma to olbrzymie znaczenie w modelach prognostycznych, dla
ktérych, majac na uwadze cel analiz prognostycznych, jakim jest okreSlenie kierunkéw
rozwoju systemow transportowych, opracowanie szczegétowych rozktadéw jazdy jest
bezzasadne.

Tabl. 1.2.
Wspotczynniki korygujace funkcji CR modelu transportowego
Operations Functionsl
[=- PrT Functions Link types Volume-delay functions
Volume-delay functions *u| *1| 2| =3| |5 *6| *:f| *8| *9| MNo. Function
Impedance
Assignment o< 1| 1 2 2/ 2 3/ 3 3 3 32 1 BPR ( 0.25 3.30 13.01)
Skims 1*| 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 BPR ( 0.43 3.10 13.05)
Mode Impedances " 3 BPR ( 0,51 3.00 13.05)
Signal timing optimization 2 404 4 4 4 4 4 4 44 4 BPR ( 0.81 2.80 13.05)
Blocking-back model 3 4| 4| 4 4] 4 4 4 4 4 4
[+~ PuT Functions N
- Analysis time intervals g i I M I I O B
- Volumes 59 4| 4 4 4 4 4 4 4 4 4
6 4| 4 4 4| 4 4| 4 4 4 4
| 4| 4 4 4| 4 4| 4 4] 4 4
B 4| 4 4 4| 4 4| 4 4 4 4
9* 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Selected cells: Enter VDF No. | create | | Edt | | Delete
Connectors by percentage Link types
BPR { 1.00 3.00 10.00) ] [T consider vMin
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