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transportu drogowego. Efektem tych zmian moga by¢ oczywiscie zmiany rozktadu
przestrzennego ruchu.

1.4. KALIBRACJA MODELU TRANSPORTOWEGO

Doktadno$¢ modelu transportowego sprawdzono niezaleznie dla poszczegélnych
podstawowych systemoéw transportowych, tj.:
e transportu indywidualnego,
e transportu publicznego autobusowego,
e transportu publicznego kolejowego.
Analiza powyZsza podlega na poréwnaniu wynikéw symulacji z wynikami badan dotyczgcymi
wielko$ci dobowych natezen ruchu samochodowego lub dobowych potokéw pasazerskich (w
przypadku transportu publicznego). Analiza objeto wszystkie punkty, w ktérych byty
prowadzone badania, tj.:
e w przypadku ruchu indywiudalnym - 71 punktéw przekrojowych
(142 punkty pomiarowe);
e w przypadku potokéw autobusowych transportu publicznego - 116 punktow;
e w przypadku potokdw transportu kolejowego - 96 punkty.
Weryfikacje modelu wykonano na podstawie statystycznego wskaznika GEH. Wskaznik
GEH jest formg rozktadu chi-kwadrat, ktéry jest rozkladem zmiennej losowej. Wskaznik ten

liczony jest wedtug wzoru:
’ (E-V)?
GEH = |——, 1.12
(E+V)/2 (112)
gdzie:

E - natezenie ruchu lub potokéw pasazerskich na danym odcinku sieci
transportowej okre$lone drogg symulacji z modelu transportowego,
[P/dobe], [pas./dobe],

V - natezenie ruchu lub potokéw pasazerskich na danym odcinku sieci
transportowej uzyskane z pomiaréw ruchu lub napeinien pojazdoéw,
[P/dobe] lub [pas./dobe].

Uznaje sie, ze model jest dobrze skalibrowany, jezeli warto$¢ wskaznika GEH bedzie
mniejsza od 5 na co najmniej 85 % analizowanych odcinkach w sieci transportowej. Aby
speti¢ powyzszy warunek przeprowadzono odpowiednig kalibracje modelu transportowego
poprzez korekte atrakcyjnos$ci niektérych rejonéw transportowych oraz korekte sposobu ich
podwiazan do sieci.

Ostateczne wyniki przeprowadzonej analizy przedstawiono w tabl. 1.4. Jak wskazuja
wyniki analizy model po skalibrowaniu przeszedl pozytywne rezultaty testu. Ponad 95%
odcinkow w transporcie publicznym oraz ponad 92% odcinkéw transportu indywidualnego
spelniato ten warunek.
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