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20003 Inowroctaw
20004 Wtoctawek
20005 Lipno

20006 Wabrzezno
20007 Grudziadz
20008 Laskowice Pomorskie
20009 Swiekatowo

Numery rejonéw mogg by¢ dowolnie zmienione, jednak z zachowaniem powyZej
opisanych zasad. Wieksze znaczenie ma potoZenie, tzw. Srodkéw ciezkosci poszczegdlnych
rejon6éw transportowych. Wplywa ono w znacznym stopniu na pierwotne czasy dostepu do
poszczegblnych sieci transportowych. Na podstawie potozenia wspoétrzednych s$rodkow
ciezkosci poszczegélnych rejondéw oraz wspédtrzednych weztow sieci transportowych
(skrzyzowan badz przystankéw) okreslana jest odlegto$¢, a tym samym czas dostepu do sieci
transportowych. Srodki ciezkoéci poszczegélnych rejonéw nie musza reprezentowaé ich
Srodkéw geometrycznych, a ich $rodki ciezkoSci rozumiane sg jako $rodek ciezkosci ich
atrakcyjno$ci transportowej. Dotyczy to szczegélnie tych rejondéw transportowych, ktére
charakteryzuja sie mata jednorodno$cia w zagospodarowaniu (np. obszary zielone z matym
fragmentem, na ktorym zlokalizowano zabudowe mieszkaniowg lub zaktady przemystowe).
Dlatego wszelkie zmiany potozenia $rodkéw ciezkoSci poszczegdlnych rejonéw nalezy
dokonywa¢ przy zachowaniu szczeg6lnej ostroznosci i przy petnej kontroli zmian w czasach
dostepu do poszczegodlnych systemoéw transportowych.

Kazdy z rejonéw transportowych opisany zostat takze przez zmienne uzytkownika (UDA
- User Defined Attributes). W tablicy 2.2 zamieszczono wykaz najwazniejszych zmiennych
uzytkownika przyjetych dla Bydgoszczy i Torunia. Lista zdefiniowanych atrybutéw moze by¢
dowolnie modyfikowana, zaleznie od potrzeb uzytkownikéw modelu transportowego. Nalezy
zaznaczy¢, iz cze$¢ atrybutéw ma charakter czysto opisowy (bazodanowy), ale istniejg rowniez
takie, ktére stosowane sg w procedurach obliczeniowych. Tym samym nalezy pamietad, iz
modyfikacja atrybutéow uzytych w obliczeniach wymaga w konsekwencji modyfikacji
parametréw obliczeniowych modelu. Zmienne te opisujg zaréwno liczbe mieszkancow
zamieszkujacych w ramach danego rejonu transportowego, jak i inne charakterystyki opisujace
atrakcyjno$¢ transportowa danego rejonu transportowego - warto$¢ generowanych i
absorbowanych podrézy w danym przedziale czasu. Dane te odgrywaja jedng z kluczowych rél
w procesie obliczen modelowych. Nalezy podkresli¢, iz wiekszo$¢ danych opisujacych
atrakcyjno$¢ poszczegélnych rejondéw transportowych to pochodne danych z punktéw
adresowych. W ramach obliczen dane o ww. obiektach uzytkownika przypisywane sg
dynamicznie rejonom transportowym.

Tabl. 2.2.
Kluczowe zmienne uzytkownika - Rejony transportowe (Zones)
Attld \EVATE Typ
1 ACIEZKI Atrakcyjno$¢ ciezki Liczba Atrakcyjno$c¢ dla
rzeczywista absorbcji ruchu

ciezarowego dla
aktualnego okresu
analizy.
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