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map akustycznych, czy réznego rodzaju baz ewidencyjnych. Dostepnos¢ do nich jest coraz
powszechniejsza, a bazy danych z roku na rok s3 coraz doktadniejsze i coraz bardziej
kompletne. Zasoby zgromadzone w bazach s3 o tyle cenne, iz wiekszo$¢ danych dotyczacych
zagospodarowania przestrzennego przypisanych jest wiasnie do konkretnych adresow: np.
miejsca zamieszkania, szkét, uczelni, miejsc pracy itd. W modelu transportowym mogg by¢ one
opisane, jako tzw. POI - punkty uzytkownika (ang. Point of Interest). Kazdemu z takich
punktow moze by¢ przypisana okreSlona charakterystyka, taka jak na przykiad liczba
mieszkancéw w okreslonym wieku albo liczba miejsc pracy w administracji, szkolnictwie,
ustugach, handlu itd. Takie podej$cie w opisach atrakcyjnosci rejonéw transportowych ma
wiele zalet. Umozliwia bowiem wykorzystanie wielu zasobéw GIS i portali SIP (Systemow
Informacji o Przestrzeni) w analizach transportowych. Dodatkowo daje sporg swobode w
ksztaltowaniu i zmianach granic rejonéw transportowych. Zastosowanie analiz przestrzennych
funkcjami buforowymi umozliwia takze szybka agregacje danych opisujgcych atrakcyjnosci
poszczegblnych obiektow (POI), a zarazem przypisanie ich do opisu charakterystyki w zakresie
generowania i absorbowania podrézy. Tym samym dane te mozna latwiej przetworzy¢, a
modele transportowe moga uwzglednia¢ wieksza liczbe rejonéw transportowych, co zapewnia
istotnie dokladniejsze przybliZzenie rzeczywistych atrakcyjnosci analizowanych obszarow. Co
wiecej, daje takze mozliwo$¢ bardziej precyzyjnego okreslania zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym w analizach modelowych w rozwazanych okresach prognostycznych. Budowa
nowego obiektu (szkoty, supermarketu, boiska sportowego, bloku mieszkalnego itd.) to
wprowadzenie do modelu transportowego nowego obiektu POI opisanego adresem tego
obiektu i atrybutami jego atrakcyjnosci. Ponadto - co wazne - nie jest istotne definiowanie
rejonu transportowego, w ktorym znajduje sie ten obiekt, poniewaz zostanie on automatycznie
okreslony przez odpowiednie funkcje buforowe GIS na podstawie przypisanego adresu.

Laczna atrakcyjno$¢ rejonu transportowego pod wzgledem danej motywacji podroézy
stanowi oczywi$cie suma atrakcyjnos$ci tego samego rodzaju wszystkich obiektow
znajdujgcych sie w tym rejonie transportowym. Szczegoélnie istotne jest wyznaczenie doktadne;j
lokalizacji (adres i nr posesji) na Obszarze Partnerstwa obiektow generujacych i absorbujacych
ruch, ustalenie charakteru prowadzonej w nich dziatalnos$ci oraz okreslenie liczby oséb je
odwiedzajacych w poszczego6lnych godzinach doby przecietnego dnia roboczego.

Wyznaczenie atrakcyjno$ci poszczegélnych rejonéw transportowych Obszaru
Partnerstwa, zgodnie z zloZeniami budowy modelu transportowego, wymagato pozyskania
wielu danych o mieszkancach i zagospodarowaniu przestrzennym. Dane te musza jednak
charakteryzowac poszczeg6lne elementy zagospodarowania przestrzennego pod wzgledem ich
atrakcyjnos$ci do generowania i absorbowania podrézy o danej motywacji i dotyczg liczby:

e mieszkancow (tzw. dane demograficzne),

e  miejsc pracy,

e studentow poszczeg6lnych uczelni oraz stuchaczy szkét pomaturalnych,

e uczniéw w szkotach $rednich,

e uczniéw w szkotach podstawowych i gimnazjalnych,

e  0s0b mieszkajacych w akademikach, bursach internatach itp.,

e Kklientéw wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych, marketéw,
supermarketéw itp.,

e Kklientdw Kkorzystajacych z obiektow handlowo-ustugowych, bazaréw,
targowisk, rynkéw, placowek ustugowych, sklepdéw itp.,
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