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Dla przyktadu, na drogach krajowych dochodzacych do Bydgoszczy dobowe natezenia

ruchu samochodowego wynoszg okoto:

- 36tys. - droga krajowa nr 80,

- 31 tys. - wspélny odcinek drég krajowych nr 5 oraz nr 25,

- 21 tys. - droga krajowa nr 10 (zachodni odcinek),

- 18 tys. - droga krajowa nr 5 (p6tnocny odcinek),

- 14 tys. - droga krajowa nr 25 (p6tnocny odcinek).
Réwniez na drogach doprowadzajacych ruch do Torunia dobowe natezenia ruchu sg znaczne i
wahajg sie od ~18,0 tys. pojazdéw (droga krajowa nr 10) do ~23,0 tys. pojazdéw (droga
krajowa nr 80).

Mocno obcigzonym ruchem samochodowym jest takze odcinek drogi wojewo6dzkiej nr
223 (od drogi krajowej nr 5 do Bydgoszczy), na ktorej natezenie ruchu wynosi ponad 22 tys.
pojazdow w dobie. Na pozostatych drogach wojewo6dzkich natezenia ruchu s3g juz
zdecydowanie mniejsze i nie przekraczajg z reguty 10 tys. pojazdéw w dobie.

Mape dobowych potokéw ruchu samochodowego z uwzglednieniem jego struktury
rodzajowej, tj. indywidualnego ruchu samochodowego (I), ruchu dostawczego (D) oraz ruchu
ciezarowego (C) przedstawiono na rys. 4.2. Z analizy danych zamieszczonych na tej mapie
wynika, ze w potokach dominujacy jest indywidualny ruch samochodowy, bowiem wzgledny
udziat pojazdoéw ciezarowych w potoku waha sie w granicach od kilku procent (np. ~2% droga
wojewddzka nr 551, ~3,5% droga wojewo6dzka nr 551, czy ~9,0% na drogach krajowych nr 5 i
25) do 20% (np. droga krajowa nr 10).

Syntetyczng miarg oceny warunkéw ruchu na miedzyweztowych odcinkach drog jest,
tzw. wspdtczynnik obcigzenia ruchem, bedacy ilorazem natezenia ruchu na odcinku do jego
przepustowosci (w przyjetych jednostkach czasu) pomnozonego przez 100%. Warunki ruchu
na tych elementach sieci, na ktérych jego wartos¢ nie przekracza 100% ogélnie mozna uznac
za dopuszczalne, i sa tym lepsze im nizszg warto$cia omawiany wspoélczynnik sie
charakteryzuje.

Mape wspétczynnikéw obcigzenia ruchem dziennym (12-godzinnym) zamiejskiej sieci
drogowej Obszaru Partnerstwa przedstawiono na rys. 4.3. Z analizy danych zamieszczonych na
tej mapie wynika, ze warunki ruchu na tej sieci drogowej w porze dziennej mozna uznac za
zadowalajgce. Warto$ci omawianego wspoétczynnika osiggaja najwieksze wartosci dla drog
doprowadzajacych ruch do Bydgoszczy oraz Torunia i wahaja sie w granicach od ~40% do
@70%. Na pozostatych odcinkach miedzyweztowych sieci drogowej Obszaru Partnerstwa
maksymalne warto$ci tego wspdiczynnika sg juz zdecydowanie mniejsze i wahajg sie w
granicach od kilku procent do ~40%.

Mapy dobowych wartosSci potokéw pasazerskich na Obszarze Partnerstwa w publicznym
transporcie kolejowym przedstawiono na rys. 4.4, a autobusowym na rys. 4.5.
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



