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Tabl. 4.1.

Wybrane charakterystyki dotyczace funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w dobie przecietnego dnia roboczego

o Obszar
Charakterystyka Bydgoszcz Torun Partnerstwa
1, | Sredniczas podrézy 26.2 21.1 64.6
[min]
2. Sredni czas 12.7 7.9 51.7
w pojezdzie [min]
3. Srednia diugosc 6.15 447 27.34
podroézy [km]
Srednia predko$é
4. bojazdéw [km,/b] 23.6 26.0 46.1
5. Wskaznik 0.371 0.249 0.318
przesiadkowo$ci
6. | Liczbapodréznych 279 891 146 998 45 444
[osoby]
7. Liczba podrézy 177 868 93 858 31845
bezposrednich
8. Liczba podrozy 84703 31866 11533
z jedna przesiadka
Liczba podrézy
9. z dwoma 9091 2307 1432
przesiadkami
Liczba podroézy z
10. wiecej niz dwoma 8229 41 8
przesiadkami

Bydgoszcz i Torun
Na podstawie opracowanego modelu transportowego mozna wyznaczy¢ réwniez
przestrzenne rozktady ruchu oraz potoki pasazerskie na sieci drogowej duzych miast Obszaru
Partnerstwa. Na ponizej prezentowanych rysunkach przedstawiono, dla przyktadu, dla
wybranego fragmentu sieci transportowej Torunia (sie¢ szczegdétowa) mapy:
- dobowych natezen potokéw ruchu samochodowego, tj. tgcznie ruchu:
indywidualnego, dostawczego i ciezarowego - rys. 4.7,
- dobowych natezen ruchu z uwzglednieniem struktury rodzajowej
pojazdéw, tj. indywidualnego ruchu samochodowego, dostawczego oraz
ciezarowego - rys. 4.8,
- wsp6tczynnikéw obcigzenia ruchem dziennym (12-godzinnym) sieci
drogowej - rys. 4.9,
- dobowych wartosci natezen potokéw ruchu rowerowego - rys. 4.10
oraz mapy wartosSci natezen potokéw pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym w
ramach komunikacji miejskiej:
- w okresie godziny szczytu przewozowego w Bydgoszczy (rys. 4.11)
i Toruniu (rys. 4.12),
- w okresie catej doby typowego dnia roboczego w Bydgoszczy (rys. 4.13)
i Toruniu (rys. 4.14).
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EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



