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zwiekszanie sie udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym w strukturze populacji.

Zmianom demograficznym i migracjom towarzyszy¢ bedy modyfikacje
struktury osadniczej. W perspektywie 2050 r. bedzie zapewne postepowat
proces koncentracji ludnosci i dziatalnosci gospodarczej na obszarach
funkcjonalnych duzych miast, a takie w Ss$redniej wielkosci miastach
i na otaczajacych je obszarach wiejskich.

Do ztagodzenia ww. tendencji przyczyni¢ sie moze polityka prorodzinna
panstwa oraz naptyw imigrantéw, w szczegélnosci z krajow Wspdlnoty
Niepodlegtych Panstw.

Przemiany demograficzne beda miaty okreslone konsekwencje dla sektora
energetyki. Koncentracja ludnosci w duzych miastach bedzie w szczegdlnosci
implikowata koniecznos$¢ zageszczenia sieci najwyzszych i wysokich napie,
gazowych i cieptowniczych wokoét rozwijajgcych sie aglomeracji, co wymaga¢é
bedzie znacznych naktaddw inwestycyjnych.

Transport W 2013 r. samochody osobowe byty uzytkowane przez ok. 61% gospodarstw
indywidualny domowych, przy czym ok. potowa gospodarstw eksploatowato tylko jeden
i zbiorowy samochdéd. Okoto 3/4 samochoddw osobowych uzywanych przez

gospodarstwa domowe to samochody z silnikami benzynowymi. Zuzycie
paliwa na gtowe mieszkarica jest o ok. 40% nizsze niz srednia UE.

Na podstawie danych Europejskiej Agencji Energii, prezentujgcego
zanieczyszczenie w 383 miastach UE, 6 z 10 najbardziej zanieczyszczonych
miast Europy znajduje sie w Polsce. Zrédtem tego zanieczyszczenia jest m.in.
transport. Jednym z rozwigzan mogacym znaczaco wptynaé na ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza w miastach jest zmiana technologii w Srodkach
transportu publicznego z silnikéw wykorzystujgcych produkty ropopochodne
(benzyny silnikowe lub olej napedowy) na jednostki znaczgco mniej emisyjne.
Znaczna cze$¢ taboru komunikacyjnego jest mtodsza niz 10 lat co oznacza, ze
nie bedg one wymieniane w najblizszych latach. Konieczne jest wdrozenie
rozwigzan zachecajgcych do mniejszej emisyjnosci tych pojazdow.

W zwigzku z przedstawionymi powyzej zmianami w rozmieszczeniu ludnosci
Polski oraz przemianami gospodarczymi i spoteczno-kulturowymi
spodziewany jest wzrost mobilnosci spoteczeristwa, a w konsekwencji wzrost
zapotrzebowania na paliwa oraz ustugi transportowe. Zaktada sie takie
zwiekszone zuzycie biopaliw w formule samoistnego paliwa lub jako
komponentu paliw konwencjonalnych. Tendencja wzrostowa bedzie
dotyczyta takie wzrost przewozéw w motoryzacji indywidualnej oraz
w zakresie przewozéw miedzynarodowych (wzrost o 58-86% do 2030 r.
w poréwnaniu z 2010 r.).

Przewiduje sie, ze w rozpatrywanym okresie zwiekszaé sie bedzie zaréwno
liczba GD uzytkujgcych samochody, jak i liczba samochodéw zasilanych przez
paliwa alternatywne. W pierwszej kolejnosci spodziewaé sie mozna
upowszechnienia samochodéw napedzanych gazem ziemnym (CNG lub LNG)
oraz elektrycznych (hybrydowych, jak i catkowicie napedzanych energia
elektryczng), a w dalszej przysztosci wodorowych. Powyzsze wptywac bedzie
na sytuacje przemystu rafineryjnego oraz rynku paliw ptynnych. W chwili
obecnej trudno jednak okresli¢ dynamike proceséw odchodzenia
od tradycyjnych  paliw w transporcie. Wydaje sie, e wzorcowg
i demonstracyjng role bedzie tu moégt spetniaé transport zbiorowy, takzie
z uwagi na wzrastajgce zapotrzebowanie na jego ustugi, wynikajgce ze zmian
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