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Transport

Dominujacym Zrédiem emisji w sektorze transportu jest spalanie paliw w transporcie drogowym
(97% emisji gazéw cieplarnianych w poréwnaniu do 94% w catej UE). Wysoka emisyjnos$¢ polskiej
floty samochodowej zwigzana jest z importem uzywanych samochodéw z krajéow Europy
Zachodniej. Cena stanowi wcigz jedng z gtownych barier wyboru nowszych pojazdéw
korzystajacych z bardziej przyjaznych dla srodowiska technologii. Dlatego tez modernizacja
krajowego transportu drogowego przebiega powoli, z ponad dziesiecioletnim opdzZnieniem
wzgledem Europy Zachodniej. Potwierdzajg to dane CEPiK dotyczace wieku pojazdéw w Polsce.
Jedynie co dziesigty zarejestrowany samochdd osobowy ma mniej niz 6 lat, a wiek 75% z nich
przekracza dekade.

Nalezy zauwazy¢, ze Sredni wiek catej floty moze by¢ zawyzony ze wzgledu na brak silnych
bodZcow do wyrejestrowywania pojazdéw z bazy CEPiK. Figuruje w niej np. 1.9 mln samochodéw
osobowych majacych wiecej niz 30 lat. Dane o liczbie ubezpieczen OC nie zmieniajg konkluzji o
niekorzystnej strukturze wiekowej floty drogowej (wiek 2/3 pojazdéw przekracza 10 lat).
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Rysunek 10 Zuzycie paliwa w transporcie drogowym w Polsce i wybranych krajach Europy, kgoe
na mieszkanca
Zrédto: opracowanie wtasne WISE na podstawie danych Banku Swiatowego

Emisyjno$¢ polskiego transportu dodatkowo zwiekszajg zmiany w strukturze modalnej
transportu, a w szczegolnos$ci zmniejszenie znaczenia przewozow kolejowych. Jednoczes$nie,
w przeliczeniu na mieszkanca, zuzycie paliw w transporcie drogowym w Polsce jest nadal
ok. 1/3 nizsze niz $rednia unijna (w 2004 r. byto ono nizsze o 60%). Pomimo znacznego wzrostu
mobilnosci spoteczenistwa w ostatnich dwoch dekadach i niemal dwukrotnego wzrostu zuzycia
paliw na osobe, wskaznik ten nadal pozostaje o ok. 40% nizszy niz w panstwach Europy
Zachodniej. Historyczne do$wiadczenia panstw europejskich wskazuja, ze przy utrzymaniu
dotychczasowych trendéw wraz z dalszym rozwojem gospodarczym oraz wzrostem zamoznoSci
polskiego spoteczenstwa luka ta bedzie szybko zanika¢, co przetozy sie na wzrost zuzycia paliw
i zwiekszenie emisji w transporcie.

Przetwdrstwo przemystowe

W przetwdrstwie przemystowym potencjal obnizania emisyjnos$ci zwigzanej z wiekiem
infrastruktury technicznej zalezy od branzy. W przypadku przemystu ciezkiego i duzych zaktadow
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